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m VERKEHRSPROGNOSE BERNARD

GRUNDLAGE DES PROGNOSENULLFALLS 2035

= Allgemeine Verkehrsprognose
= Berucksichtigung der Motorisierung und Jahresfahrleistung
= Berucksichtigung der Einwohnerentwicklung im Landkreis Esslingen bis 2035

- Bildung eines gemeinsamen Prognosefaktors
= Strukturelle Verkehrsprognose

= Ubernahme der Strukturdaten zu Einwohner- und Gewerbeentwicklungen in Plochingen bis zum

Prognosejahr 2035

= In Summe ergibt sich der Prognosenullfall 2035
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gy PROGNOSENULLFALL 2035
STADTGEBIET PLOCHINGEN
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gy PROGNOSENULLFALL
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m VERKEHRSPROGNOSE BERNARD

ENTWICKLUNG DES PKW-BINNENVERKEHRS IN PLOCHINGEN

—> Anstieg der Pkw-Fahrten um rund 8,0 %

= Um die Anzahl an Pkw-Fahrten aus dem Jahr 2019 beizubehalten, ist es notwendig bis zum Jahr 2035 rund
950 Pkw-Fahrten zu reduzieren

13.400
/ Pkw-Fahrten

12.450 im Binnen-
+ 950 Fahrten verkehr
Pkw-Fahrten
im Binnen-
verkehr
Bestand 2019 Prognose 2035
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g VERKEHRSPROGNOSE BERNARD

ENTWICKLUNG DES PKW-GESAMTVERKEHRS IN PLOCHINGEN (OHNE DV)

—> Anstieg der Pkw-Fahrten um rund 16,0 %

= Um die Anzahl an Pkw-Fahrten aus dem Jahr 2019 beizubehalten, ist es notwendig bis zum Jahr 2035 rund
8.450 Pkw-Fahrten zu reduzieren

60.800
/ Pkw-Fahrten
52.350 im Gesamt-
+ 8.450 Fahrten verkehr
Pkw-Fahrten (ohne DV)
im Gesamt-
verkehr
(ohne DV)
Bestand 2019 Prognose 2035
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BERNARD

PROGNOSESZENARIO 2035
STARKUNG UMWELTVERBUND*



PROGNOSESZENARIO 2035
MARNAHMENUBERSICHT
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® Einrichtung zusatzlicher Haltestellen
|

Anpassungen im Radverkehrsnetz
(SchlieRen von Netzliicken, etc.)

Anpassungen im FuRverkehrsnetz
(Reduzierung von Umwegigkeiten, etc.)

&| Aufstellung von Rad- und Fuschulwegeplanen
Schwerpunktbereiche MIV
Verkehrsberuhigung

Geschwindigkeitsreduzierung (Larmaktionsplan)

Einrichtung eines ,Shared Space*“ vor dem Bahnhof

Verbesserung der Barrierefreiheit

Konzept fur Mobilitatsstationen g &
(Bahnhof als intermodaler Verkehrsknotenpunkt, 17 | &
Aufbau eines (E-) Carsharing- und /. &
Bike-Sharing-Konzeptes) loshigdsriieck &

Ausbau von P+R-Anlagen vy
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Szenario
Starkung Umweltverbund

Weitere MafRnahmen

A

ST Busverkehr

\ : Abstimmung der Fahrpléne auf haufigen
Umsteigeverbindungen

Steigerung der Aufenthaltsqualitat am ZOB

A Informationen tber aktuelle Verkehrslage im
\ Busverkehr

Schinderhalde =
==

=T Stemhardswiese

Rad- und FuBverkehr
Ausbau von Abstellanlagen

Seinegert,

Aktualisierung der wegweisenden Beschilderung
von Rad- und FuBwegen

Kfz-Verkehr (ruhend)
Optimierung des Parkraummanagements

Einfiihrung einer Stellplatzsatzung

StraBenraumgestaltung und Barrierefreiheit
Attraktive Gestaltung des 6ffentlichen Raums

Verbesserung der sozialen Sicherheit

Neuordnung von StraBenraumen

Offentlichkeitsarbeit
Austausch mit Burgerinnen und Biirgern

Austausch mit Unternehmen/betriebliches
Mobilitatsmanagement

Kartengrundlage:
Die Karte wurde mit ,© OpenStreetMap-Mitwirkende*“ erstellf.

MaRstab: keiner
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m PROGNOSESZENARIO 2035 BERNARD

MARNAHMENUBERSICHT - BUSVERKEHR GRUPPE

= Taktverdichtungen

= Einrichtung zusatzlicher Haltestellen

= Abstimmung der Fahrplane auf haufigen Umsteigeverbindungen
= Steigerung der Aufenthaltsqualitat am ZOB

= |nformationen Uber aktuelle Verkehrslage/elektronische

Echtzeitangaben
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m PROGNOSESZENARIO 2035 BERNARD

MARNAHMENUBERSICHT - RADVERKEHR

= Schlielen von Netzliicken

= Einrichtung von Fahrradstraflben und -zonen

= Verbesserung der Querungsmoglichkeiten

= Markierung von Schutzstreifen und Radfahrstreifen
= Anbindung an die Radschnellverbindung RS4

= Aufstellung eines Radschulwegplans

= Ausbauvon Radabstellanlagen

= Aktualisierung der wegweisenden Beschilderung von Radwegen

bernard-gruppe.com 01.04.2022 11



m PROGNOSESZENARIO 2035 BERNARD

MARNAHMENUBERSICHT - FURVERKEHR

= Reduzierung von Umwegigkeiten / direkte Wegeflihrung

* Durchgangiges FuRwegenetz

= Verbesserung der Querungsmoglichkeiten
= Reduzierung der Wartezeit an LSA

= Aktualisierung des FuRschulwegplans

= Verbesserung der wegweisenden Beschilderung von

FuBwegen
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m PROGNOSESZENARIO 2035 BERNARD

MARNAHMENUBERSICHT - KFZ-VERKEHR (FLIEREND)

= Schwerpunktbereich ,,Ost-West-Trasse“: Variante A (Verkehrsbundelung)
= Kreisverkehr Esslinger StralRe/Eisenbahnstrale

= Zweistreifiger Ausbau der EisenbahnstralRe zwischen Kreisverkehr Esslinger

Stralde/EisenbahnstralRe bis KP EisenbahnstralRe/Esslinger StralRe/Neckarstralke
= Verkehrsberuhigung Esslinger Strale
= Robert-Bosch-StraRe und FabrikstraRe: 50 km/h

= Schwerpunktbereich ,Schulzentrum®: Variante C (Einbahnstraltenregelung)

= EinbahnstraRenverkehr auf
= Hindenburgstralei.R. Norden
= TannenstraRei.R. Stiden NN ! iy

= MarquardtstralRei.R. Westen Q)
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m PROGNOSESZENARIO 2035 BERNARD

MARNAHMENUBERSICHT - KFZ-VERKEHR (FLIEREND)

= Verkehrsberuhigung

= Esslinger Stralde

= Geschwindigkeitsreduzierungen (gem. Larmaktionsplan)

= Esslinger StralRe: 30 km/h
= EisenbahnstralRe vor Bahnhof: 20 km/h

= Eisenbahnstralte: 30 km/h
(zwischen KP EisenbahnstralRe/BahnhofstralRe bis KP EisenbahnstralRe/Esslinger Stralte/Neckarstralle)

= Schorndorfer StraRe: 40 km/h

(zwischen KP NeckarstraRe/Schorndorfer StralRe bis Beethovenstralie)

=  Ulmer StralRe: 30 km/h

(zwischen KV Ulmer StraRe und Ortseingang (zwischen Filsweg und Filsallee)
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gy PROGNOSESZENARIO 2035

.. BERNARD
MARNAHMENUBERSICHT - KFZ-VERKEHR (RUHEND)

GRUPPE

= Optimierung des Parkraummanagements

= Einfuhrung einer Stellplatzsatzung

v Parkleitsystem v

[

D 2 Stadthalle
2 Schulzentrym
D 2 Hallenbag =
A [ Hifnergasse
A 2 Volkshank 0|
1S}
°

=> &= Bahnhof
= [ Stadtmitte
= 12 Marktplatz
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m PROGNOSESZENARIO 2035 BERNARD

MARNAHMENUBERSICHT - STRARENRAUMGESTALTUNG & BARRIEREFREIHEIT GRUPPE

= Einrichtung eines ,,Shared-Space“ vor dem Bahnhof
= Attraktive Gestaltung des offentlichen Raums

= Verbesserung der sozialen Sicherheit

= Verbesserung der Barrierefreiheitim OPNV

= Verbesserung der Barrierefreiheit im Fuliverkehr

= Neuordnung von Strafsenraumen
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m PROGNOSESZENARIO 2035 BERNARD

MARNAHMENUBERSICHT - INTER- UND MULTIMODALITAT GRUPPE

«_ ~~ J ‘-= =

= Konzept fiir Mobilitatsstationen

= Bahnhof als intermodaler Verkehrsknotenpunkt
= Aufbau eines (E-) Carsharing-Konzeptes

= Einfihrung/Teilnahme an einem Bike-Sharing-Konzept

= Ausbauvon P&R-Anlagen
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m PROGNOSESZENARIO 2035 BERNARD

MARNAHMENUBERSICHT - OFFENTLICHKEITSARBEIT

& Plochingen MOVE 2035 BERNARD

B Herzlich Willkommen zur dritten Blirgerbeteiligung zu MOVE 2035!

= Austausch mit Burgerinnen und Burgern

= Austausch mit Unternehmen/betriebliches

Mobilitatsmanagement

Problemstellen im FuRverkehr ! Legende
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g PROGNOSESZENARIO 2035

STADTGEBIET PLOCHINGEN
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gy PROGNOSESZENARIO 2035
DIFFERENZNETZ STADTGEBIE
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g PROGNOSESZENARIO 2035
KERNSTADT | Yo,
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PROGNOSESZENARIO 2035
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Il VERKEHRSMITTELWAHL

ENTWICKLUNG DES MODAL SPLIT IM BINNENVERKEHR

BESTAND 2019

36 %

* ‘k

3% 4% 1%

55 5o B

Umweltverbund: 54 %
Motorisierter Individualverkehr: 46 %

9% E

bernard-gruppe.com

BERNARD

GRUPPE
PROGNOSESZENARIO 2035

.Q.

5% E

‘ 34 %

e
1%

504 5%

55 o B

Umweltverbund: 57 %
Motorisierter Individualverkehr: 43 %

®
)
42 %
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m VERKEHRSMITTELWAHL BERNARD

ENTWICKLUNG DES MODAL SPLIT IM BINNENVERKEHR GRUPPE
PROGNOSESZENARIO 2035
Veranderungen im Modal Split Q
(Vergleich Prognoseszenario 2035 vs. Bestand 2019) 5% E

Pkw | -2 %

‘ 34 %
Pkw-Mitfahrer | -1 % ®

Kraftrad | +-0% h
42 %

Fahrrad (inkl. E-Bikes) | +3 %

FukR | -1%
Bus | +1% -' 8% E
1%
504 5% ﬁ
—> Verlagerung von rund 3 % aller Wege auf den Umweltverbund C%‘ % '

Umweltverbund: 57 %
Motorisierter Individualverkehr: 43 %
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g PROGNOSESZENARIO 2035
ENTWICKLUNG DES WEGEAUFKOMMENS IM BINNENVERKEHR

BESTAND 2019 PROGNOSESZENARIO 2035

Fahrgaste im Busverkehr

Radfahrer (von 1.400 Wege auf 2.125 Wege)

100

-5% Pkw-Fahrer (von 7.700 Wege auf 7.300 Wege)

bernard-gruppe.com

BERNARD

Starke Zunahme des Wegeaufkommens

aufgrund von ...
= ...allgemeiner Zunahme der Wege durch
Einwohner- und Gewerbeentwicklung

= ...Verlagerungvon Wegen des MIV und

Fulverkehrs auf Rad- und Busverkehr

01.04.2022 25



BERNARD

MARNAHMENBLATTER



Il MARNAHMENKONZEPTION BERNARD

AUFBAU DER MARNAHMENBLATTER

= Gliederungin 7 MaRnahmenbereiche

= Busverkehr

= Radverkehr

= FuRverkehr

= Kfz-Verkehr (flieRend und ruhend)

= Strallenraumgestaltung & Barrierefreiheit
= Inter- und Multimodalitat

=  Offentlichkeitsarbeit

= MaRnahmenkatalog enthalt insgesamt 36 MalRnahmen
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m MARNAHMENKONZEPTION BERNARD

AUFBAU DER MABRNAHMENBLATTER - KATEGORIEN GRUPPE

Mobilitits- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035 B E R N AR D
MaRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 02/2022) GRUPPE Besch rei bu ng m itte ls 9 Katego rien

Mallnahmenbereich 1: Busverkehr

1.1 Taktverdichtungen
= MaRnahmenbeschreibung

MaRnahmenbeschreibung =  Ziele und Effekte

Eine Starkung des Umweltverbunds ist nur dann nachhaltig
umsetzbar, wenn die umweltfreundlichen Alternativen eine
attraktive Verbindung zur Verfiigung stellen. Der offentliche
Personennahverkehr gewinnt an Attraktivitat, wenn die Rei-
sezeiten geringer sind als die Fahrzeit im motorisierten Indi-
vidualverkehr. MaRgeblich ist hierbei die Taktzeit, da lange
Wartezeiten zur nachsten Busverbindung die Attraktivitat
des Busverkehrs mindern. Eine Erhohung der Taktdichte
flhrt zudem zu einer hoheren Kapazitat und damit einer ge-
ringeren Auslastung in den einzelnen Fahrzeugen. Eine Takt-
verdichtung sollte ebenfalls in den friiheren Morgenstunden
und Abendstunden in Betracht gezogen werden, um Ver-
kehre vom MIV auf den Busverkehr zu verlagern.

=  Wichtige Akteure

= Kostenschatzung

= Finanzierung

= Zeithorizont

= Rahmenbedingungen

= Umsetzbarkeit

= Synergien

Erhohung der Attraktivitat des Busverkehrs &%4 e Landkreis Esslingen

Starkung des Umweltverbunds e Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart
Reduzierung des MIV-Aufkommens e Stadt Plochingen

Geringere Auslastung der Fahrzeuge e Busunternehmen

Erhohung der Qualitat des Busverkehrs

@’ Ziele und Effekte & Wichtige Akteure
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1.1

ﬂ
({©

Mobilitéats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MaRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 02/2022)

MaRnahmenbereich 1: Busverkehr

Taktverdichtungen

Kostenschatzung
e Hoch (iber 500.000 €)

Zeithorizont
o Kurzfristig, aufgrund der Ansiedlung des Land-
ratsamtes

Umsetzbarkeit
o  Aktualisierung Nahverkehrsplan
e Detailuntersuchung im Rahmen eines OPNV-/
Busverkehrskonzeptes

bernard-gruppe.com

MARNAHMENKONZEPTION
AUFBAU DER MARNAHMENBLATTER - KATEGORIEN

BERNARD

GRUPPE

Finanzierung
e keine

Rahmenbedingungen
e Nahverkehrsplan

Synergien
e 1.2 Einrichtung zusatzlicher Haltestellen
e 1.3 Abstimmung der Fahrplane auf haufi-
gen Umsteigeverbindungen
e 6.2 Bahnhof als intermodaler Verkehrs-
knotenpunkt

BERNARD

Beschreibung mittels 9 Kategorien

= MaRnahmenbeschreibung
= Ziele und Effekte

=  Wichtige Akteure

= Kostenschatzung

= Finanzierung

= Zeithorizont

= Rahmenbedingungen

= Umsetzbarkeit

= Synergien

01.04.2022
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m MARNAHMENKONZEPTION BERNARD

AUFBAU DER MARNAHMENBLATTER

= Vorschlag fur Definition der Kategorien Kostenschatzung und Zeithorizont:

KOSTENSCHATZUNG

Hoher Kostenaufwand (ab 500.000 €)

Mittlerer Kostenaufwand (zwischen 50.000 und 500.000 €)
Niedriger Kostenaufwand (unter 50.000 €)

ZEITHORIZONT

Umsetzung langfristig (ab 2030 bis 2035)
Umsetzung mittelfristig (ab 2025 bis 2030)
Umsetzung kurzfristig (bis 2025)

bernard-gruppe.com 01.04.2022 30



m MARNAHMENKONZEPTION BERNARD

BEISPIEL ,,EINRICHTUNG VON FAHRRADSTRAREN UND -ZONEN*

2.2 Einrichtung von Fahrradstraflen und -zonen

MaRnahmenbeschreibung
Zur Bundelung sowie Priorisierung des Radverkehrs an Kno-
tenpunkten konnen FahrradstraBen eingerichtet werden. Sie
sind grundsatzlich dem Radverkehr sowie Pedelecs und E-
Scootern vorbehalten, konnen also nur durch ein entspre-
chendes Zusatzzeichen von anderen Fahrzeugarten oder An-
lieger genutzt werden. Auf FahrradstralRen gilt eine Hochstge-
schwindigkeitvon 30 km/h. Seit der StVO-Novelle im Jahr 2020
ist es ebenfalls moglich sog. Fahrradzonen einzurichten - es
gelten hierbei dieselben Regelungen wie auf FahrradstralRen,
sie werden lediglich auf ausgewiesene Zonen/Bereiche ausge- Fa h rra d stra ﬂ e
weitet. Im Stadtgebiet Plochingen konnte eine FahrradstraRe
aufder Esslinger StraRRe oder im Bereich des Schulzentrums in
Betracht gezogen werden.

@ Ziele und Effekte o’%o Wichtige Akteure
e  Erhohung des Radverkehrsanteils S e StadtPlochingen
e Reisezeitersparnisse im Radverkehr e Landkreis Esslingen
e Erhohungder Verkehrssicherheit e Polizeibehorde
e Priorisierung des Radverkehrs

bernard-gruppe.com 01.04.2022 31



m MARNAHMENKONZEPTION BERNARD

BEISPIEL ,,EINRICHTUNG VON FAHRRADSTRAREN UND -ZONEN* GRUPPE

2.2 Einrichtung von Fahrradstraflen und -zonen

% Kostenschatzung £ Finanzierung

e Abhangig von Anzahl und Umfang der Mal3- e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-

nahmen (Neubau, Ausbau oder Markierung) gesetz
e  Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen e BMDV - Forderung von Modellvorhaben
50.000 € bis 500.000 €) Radverkehr
Zeithorizont Rahmenbedingungen
e Jenach MaRnahmen kurzfristig bis mittelfris- e Forschungsgesellschaft fur Straen- und
tig moglich Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fur

Radverkehrsanlagen

e StralRenverkehrs-Ordnung

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
StraRenverkehrs-Ordnung

é> Umsetzbarkeit go'}, Synergien
e  Aktuell gute Umsetzbarkeit von MaRnahmen o e 2.1SchlieRen von Netzlucken
im Radverkehr durch breiten Konsens e 2.8Verbesserung der wegweisenden Be-
e Detaillierte Untersuchung von geeigneten schilderung von Radwegen
Standorten im Stadtgebiet e 5.6 Neuordnungvon Stralenraumen

e Verkehrszahlung im Radverkehr als Nachweis
fur Bedarf/Notwendigkeit

e Ggf. Ableitung aus Radverkehrs- oder stadte-
baulichem Entwicklungskonzept
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4.2 Geschwindigkeitsreduzierungen

MaRnahmenbeschreibung

Wahrend verkehrsberuhigte Bereiche aufRerhalb von Haupt-
verkehrsstraRen (z. B. VorfahrtsstraRen, StraRen mit OPNV)
bzw. auRerhalb des Vorbehaltsnetzes umgesetzt werden, kon-
nen fur Hauptachsen Geschwindigkeitsreduzierungen ein
wirksame MalRnahme zur Erhohung der Verkehrssicherheit
und Reduzierung von Larm- und Luftschadstoffen sein. Auch
im Rahmen des Larmaktionsplans wurden fur die Hauptach-
sen in Plochingen (Esslinger StralRe, Schorndorfer Strale,
Neckarstralle und Ulmer StraRRe) Geschwindigkeitsreduzierun-
gen empfohlen. Diese sollten durch begleitende MaRnahmen
unterstutzt werden, da die Einhaltung sonst eher gering ist.

@ Ziele und Effekte o'%o Wichtige Akteure
e Geschwindigkeitsbeschrankungen auf den ee e StadtPlochingen
Hauptachsen im Stadtgebiet e Landkreis Esslingen
o Verbesserung der Verkehrssicherheit e Polizeibehorde

e Verbesserung der Wohn-und
Aufenthaltsqualitat

e Reduzierung der Larm- und Schadstoff-
belastung

e Starkung des Rad- und Fulverkehrs

e Verringerung des MIV-Anteils durch Erhohung
der Reisezeiten
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4.2 Geschwindigkeitsreduzierungen
== Kostenschatzung Finanzierung
¢ Abhangig von Gestaltung der verkehrsberuhi- L3 e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gende MalRnahmen (Beschilderung, Umbau o- gesetz

der Neubau)
e Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen

50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont Rahmenbedingungen
o  Kurzfristig bei Beschilderung e Stralenverkehrs-Ordnung
e Mittelfristig bei aufwandigeren baulichen e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung StraBenverkehrs-Ordnung

e Forschungsgesellschaft fur StralRen- und
Verkehrswesen, u. a. Richtlinien fir stra-
Renverkehrsrechtliche MaRnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm

9 Umsetzbarkeit go'}, Synergien
e Ableitung aus Larmaktionsplan o e 2.6 Aufstellung eines Radschulwegplans

e Separate Prufung der Umsetzbarkeit bei allen e 3.5 Aufstellung eines FuRschulwegplans
geeigneten StraRenabschnitten e 4.1Verkehrsberuhigung

e Prufung der Wirkung durch Geschwindigkeits-
messungen
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