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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 1: Busverkehr

Taktverdichtungen

MaRBnahmenbeschreibung

Eine Starkung des Umweltverbunds ist nur dann nachhaltig
umsetzbar, wenn die umweltfreundlichen Alternativen eine
attraktive Verbindung zur Verfligung stellen. Der 6ffentliche
Personennahverkehr gewinnt an Attraktivitat, wenn die Rei-
sezeiten geringer sind als die Fahrzeit im motorisierten Indi-
vidualverkehr. MaRgeblich ist hierbei die Taktzeit, da lange
Wartezeiten zur nachsten Busverbindung die Attraktivitat
des Busverkehrs mindern. Eine Erhéhung der Taktdichte
flihrt zudem zu einer hoheren Kapazitat und damit einer ge-
ringeren Auslastung in den einzelnen Fahrzeugen. Eine Takt-
verdichtung sollte ebenfalls in den fritheren Morgenstunden
und Abendstunden in Betracht gezogen werden, um Ver-
kehre vom MIV auf den Busverkehr zu verlagern.

Ziele und Effekte o%o
e  Erh6éhung der Attraktivitit des Busverkehrs ==
e  Starkung des Umweltverbunds
e Reduzierung des MIV-Aufkommens
e Geringere Auslastung der Fahrzeuge
e Erhdhung der Qualitdt des Busverkehrs
3 %
Kostenschatzung e

e Hoch (liber 500.000 €)

Zeithorizont D
e  Kurzfristig, aufgrund der Ansiedlung des Land- '

ratsamtes
Umsetzbarkeit @0\,
e Aktualisierung Nahverkehrsplan o

e Detailuntersuchung im Rahmen eines OPNV-/
Busverkehrskonzeptes

BERNARD

GRUPPE

Wichtige Akteure

Landkreis Esslingen

Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart
Stadt Plochingen

Busunternehmen

Finanzierung

keine

Rahmenbedingungen

Nahverkehrsplan

Synergien

1.2 Einrichtung zusatzlicher Haltestellen
1.3 Abstimmung der Fahrplédne auf haufi-
gen Umsteigeverbindungen

6.2 Bahnhof als intermodaler Verkehrs-
knotenpunkt



1.2

@

S

A

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 1: Busverkehr

Einrichtung zusatzlicher Haltestellen

MaRnahmenbeschreibung

Bei Reisezeitvergleiche zwischen dem OPNV sowie MIV zdhlen
ebenfalls die Zu- und Abgangszeiten von Bushaltestellen zur
gesamten Reisezeit hinzu. Fir einen qualitativ hochwertigen
Busverkehr sollten die Einzugsbereiche von Bushaltestellen
hochstens 300 m betragen, um die Reisezeit nicht zu stark zu
erhohen. Die Bestandsanalyse hat allerdings gezeigt, dass dies
in Plochingen u. a. fiir den Norden des Stadtgebietes (Sport-
zentrum und Waldfriedhof), Teile des Musikerviertels sowie
das Gewerbegebiet Filsallee nicht zutrifft. In diesen Bereichen
sollten die Bushaltestellen daher ortlich verdichtet werden,
um die zeitliche und rdumliche Erreichbarkeit zu erh6hen. Da-
von profitieren nicht zuletzt dltere und gehbeeintrachtigte Per-
sonen.

Ziele und Effekte O%o
e Verbesserung der Erreichbarkeit von ==
Haltestellen
e Verringerung der Laufwege
e Schlieffen von Liicken in der Erreichbarkeit
e Erhohung der Attraktivitat des Busverkehrs
durch Verringerung der Reisezeit
e Erhohung der Qualitat des Busverkehrs
e Verringerung des MIV-Aufkommens durch
neue Verbindungen in raumlicher Nahe
Kostenschitzung /0
e Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €) 3
Zeithorizont D
e  Kurzfristig, da neue Ausschreibung mit Ziel- :
jahr 2024 anstehend
Umsetzbarkeit @0\,
o

e  Priifung der Flachenverfiigbarkeiten, Zuwe-
gung und potenzieller Reisezeitverluste durch
Umwegigkeiten

e Planung und Bau Infrastruktur

e Prifung der Anbindung bestehender Linien o-
der zusatzlicher Linien im Stadtgebiet

BERNARD

GRUPPE

Wichtige Akteure

Landkreis Esslingen

Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart
Stadt Plochingen

Busunternehmen

Finanzierung

Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen

Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
Anlagen des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs, Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstrafien

Verordnung liber den Betrieb von Kraft-
fahrunternehmen im Personenverkehr
Personenbeforderungsgesetz
Nahverkehrsplan

Synergien

1.1 Taktverdichtungen

1.5 Informationen zur aktuellen Verkehrs-
lage / elektronische Echtzeitangaben

5.5 Verbesserung der Barrierefreiheit im
OPNV

6.1 Konzept flir Mobilitatsstationen
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 1: Busverkehr

BERNARD

Abstimmung der Fahrplane auf haufigen Umsteigeverbindungen

MaRnahmenbeschreibung

Eine wichtige Entscheidungsgrundlage fiir die Nutzung des
dffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) liegt in der Dauer
der Reisezeit. Wird fiir eine Verbindung mit dem OPNV weni-
ger oder gleich viel Zeit gebraucht, wie bei der Nutzung des
privaten Pkw, entscheiden sich Nutzer haufiger fiir 6ffentli-
chen Verkehrsmittel. Auch die Umsteigezeit ist Bestandteil
der Reisezeit und tragt daher maligeblich zur Qualitat des
OPNV bei. Deshalb sollten hiufig genutzten Umsteigever-
bindungen attraktive Umsteigezeiten zugewiesen werden.
Hierbei sind allerdings Anschliisse mit zu gering geplanter
Umsteigezeit (sog. Sichtanschliisse) zu vermeiden. Damit
wird verhindert, dass die Anschlussverbindung knapp nicht
mehr erreicht wird. Darliber hinaus sollten die Fahrplane auf
die Bahn abgestimmt werden, um einen reibungslosen Um-
stieg zwischen Bus und Bahn zu erméglichen.

Ziele und Effekte 2

e Erhohung der Attraktivitat des Busverkehrs
durch Verringerung der Reisezeit

e Verbesserung der Erreichbarkeit von Zielen,
die einen Umstieg erforderlich machen

e Erhohung der Qualitat des Busverkehrs

e Sicherung von Anschlussfahrten

Kostenschatzung /L

e  Gering (unter 50.000 €)

Zeithorizont D
e Kurzfristig, da neue Ausschreibung mit Ziel- '
jahr 2024 anstehend
Umsetzbarkeit @%
e Detailuntersuchung im Rahmen eines Busver- o
kehrskonzeptes

GRUPPE

@ [ zos

Linie  Ziel Bussteig

107 Aichelb. - Schanbach — AichschieR (1)

140 Altbach - Esslingen (N) )

141 Lettenacker — Stumpenhof '::,'

142 Reichenbach (3

143 Deizisau @

144  Reichenb.— Hochdorf - Kirchh. (T} (&)
148 Stumpenhof-Battmannsw. i-Schomdor) (2)
261  Ebersbach - Binzwangen - Gopp. (2)
262 Reichenbach — Schomdorf

RT142 Reichenbach

RT143 Deizisau

RT144 Hochdorf - Metzingen — Kirchh.(T)
RT149 Reichenbach - Baltmannsweiler
RT262 Lichtenwald

~

ey \.‘{IJ' \.'l_h/ \":’/ ,

py
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Wichtige Akteure

Landkreis Esslingen

Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart
Stadt Plochingen

Busunternehmen

Ggf. Deutsche Bahn

Finanzierung

keine

Rahmenbedingungen

Nahverkehrsplan

Synergien

1.1 Taktverdichtungen

1.2 Einrichtung zusatzlicher Haltestellen
6.2 Bahnhof als intermodaler Verkehrs-
knotenpunkt
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 1: Busverkehr

Steigerung der Aufenthaltsqualitit am ZOB

MaRnahmenbeschreibung

Eine wichtige MalRnahme im o6ffentlichen Personennahver-
kehr ist die Sicherstellung einer ausreichenden Qualitét in
der Ausstattung sowie Sicherheit an Bahnhofen und Bushal-
testellen. Der ZOB in Plochingen soll umgebaut und zum
neuen intermodalen Verkehrsknoten ausgebaut werden. Ne-
ben der Grundausstattung an Haltepunkten, wie u. a. Ticke-
tautomaten, Sitzgelegenheiten, die Uberdachung des War-
tebereichs bzw. geschlossene Aufenthaltsraume fiir die Win-
termonate, soll ein bequemer Umstieg auf den Bahnverkehr
sowie neue Mobilitdatsformen erfolgen. Ein Fokus wird hier-
bei auf nachhaltige Mobilitat gesetzt.

Ziele und Effekte o%o
e Foérderung des Umstiegs auf nachhalti- = e
gere/umweltfreundlichere Verkehrsmittel
e Erhohung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentli-
chen Raum
e Erhohung des Komforts
e Starkung des Umweltverbunds
Kostenschitzung /0
e Hoch (liber 500.000 €) 3
Zeithorizont D
e  Mittelfristig '
Umsetzbarkeit @0\,
o

e Bereitsin Planung: Wettbewerb zum
Z0B/Bahnhof als intermodale Mobilitatsdreh-
scheibe

BERNARD

GRUPPE

Wichtige Akteure

Stadt Plochingen
Landkreis Esslingen

Land Baden-Wirttemberg
Busunternehmen

Ggf. Deutsche Bahn

Finanzierung

Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen

Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u.a. Empfehlungen fiir
Anlagen des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs, Hinweise fiir den Entwurf von
Verknilipfungsanlagen des offentlichen
Personennahverkehrs
Personenbeforderungsgesetz

Synergien

1.5 Informationen zur aktuellen Verkehrs-
lage / elektronische Echtzeitangaben

5.1 Einrichtung eines ,Shared-Space“ vor
dem Bahnhof

5.2 Attraktive Gestaltung des 6ffentlichen
Raums

5.4 Verbesserung der Barrierefreiheit im
OPNV

6.2 Bahnhof als intermodaler Verkehrs-
knotenpunkt
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 1: Busverkehr

BERNARD

GRUPPE

Informationen zur aktuellen Verkehrslage / elektronische Echtzeitangaben

MaRnahmenbeschreibung

Zusatzlich zu der Grundausstattung an Bushaltestellen verbes-
sern insbesondere die Information Uber die aktuelle Verkehrs-
lage (bspw. Uber eine App) sowie elektronische Echtzeitanga-
ben an den Haltestellen den Komfort fiir die Fahrgéste. Die friih-
zeitige Information bei Fahrtausféllen oder Verzégerungen im
Betriebsablauf, sowie die Auskunft liber mogliche Alternativen
sind entscheidend fiir die Zufriedenheit der Fahrgaste. Darliber
hinaus kann Uber eine elektronische Echtzeitangabe ebenfalls
eine Information lber weitere Umstiegs- bzw. Anschlussmog-
lichkeiten gegeben werden. Wichtig ist hierbei allerdings die
barrierefreie Bedienung fiir seh- und hérbeeintrachtigte Perso-
nen.

Ziele und Effekte o%o
e Erhdhung des Komforts ==
e  Starkung des Umweltverbunds

Kostenschitzung /0
e  Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €) 3

Zeithorizont D
e Mittel- bis langfristig :
o  Kurzfristig an stark frequentierten Haltestellen

Umsetzbarkeit @%

b

e Bestandsaufnahme der Ausstattung an vor-
handenen Haltestellen

e  Priifung der Umsetzbarkeit

e Verfiigharkeit von Verspatungsdaten der Ver-
kehrsmittel

Wichtige Akteure
e Landkreis Esslingen
e StadtPlochingen
e Busunternehmen
e Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart

Finanzierung
e lLandesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e Personenbeférderungsgesetz
e Verordnung liber den Betrieb von Kraft-
fahrunternehmen im Personenverkehr

Synergien
e 1.2 Einrichtung zusatzlicher Haltestellen
e 1.4 Steigerung der Aufenthaltsqualitat am

Z0B

e 5.4 Verbesserung der Barrierefreiheit im
OPNV

e 6.2 Bahnhof als intermodaler Verkehrs-
knotenpunkt
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022) B E R NéURPE
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MaRnahmenbereich 2: Radverkehr

SchlieRen von Netzliicken

MaRnahmenbeschreibung

Ein attraktives Radwegenetz sollte engmaschig sowie ohne
Netzliicken aufgebaut werden. Es empfiehlt sich der Aufbau
einer hierarchischen Strukturierung des Radwegenetzes
nach Radschnellverbindungen, -hauptverbindungen sowie
stadtischen und touristischen Radwegeverbindungen. Ein
strukturiertes Radwegenetz ermdoglicht die Verknlpfung
wichtiger Quell- und Zielverbindungen. Dazu gehoren nicht
nur der Bahnhof, zentrale Haltestellen, Gewerbe- und Wohn-
gebiete, sondern auch Schulen, Supermarkte und zentrale
Orte fiir die Freizeitbeschaftigung, wie z. B. Sportvereine.
Hierbei ist auf liickenlose Verbindungen zu achten; die Rad-
verkehrsfiihrung soll stets begreifbar sein.

Ziele und Effekte O%o
e Durchgingigkeit des Radwegenetzes ==
e Begreifbarkeit der Radverkehrsfiihrung
e Erhohung des Radverkehrsanteils
e Reisezeitersparnisse im Radverkehr
e Erhohung der Verkehrssicherheit

Kostenschatzung 7

e Abhdngig von Anzahl und Umfang der MaR-
nahmen (Neubau, Ausbau, Markierung)

e  Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont D
e Jenach MaRnahmen kurzfristig bis mittelfris- '
tig moglich

Umsetzbarkeit @%
e  Aktuell gute Umsetzbarkeit von MaRnahmen
im Radverkehr durch breiten Konsens
e Aufstellung eines Radverkehrskonzeptes mit
Aufnahme aller Problemstellen im Stadtgebiet
e  Erstellung MalBnahmenkatalog

Wichtige Akteure

Stadt Plochingen
Landkreis Esslingen
Land BW
Polizeibehorde

Finanzierung

Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

BMDV - Forderung von Modellvorhaben
Radverkehr

Rahmenbedingungen

Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen

Musterlosungen sowie Qualitatsstandards
fir Radverkehrsanlagen
Stralenverkehrs-Ordnung

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Stralenverkehrs-Ordnung

Synergien

2.2 Einrichtung von Fahrradstralien und -
zonen

2.3 Verbesserung der Querungsmoglich-
keiten im Radverkehr

2.4 Markierung von Schutzstreifen und
Radfahrstreifen

2.5 Anbindung an die Radschnellverbin-
dung RS4
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 2: Radverkehr

Einrichtung von FahrradstraRen und -zonen

MaRnahmenbeschreibung

Zur Biindelung sowie Priorisierung des Radverkehrs an Kno-
tenpunkten kdnnen Fahrradstrafien eingerichtet werden. Sie
sind grundsatzlich dem Radverkehr sowie Pedelecs und E-
Scootern vorbehalten, kénnen also nur durch ein entspre-
chendes Zusatzzeichen von anderen Fahrzeugarten oder An-
lieger genutzt werden. Auf FahrradstrafRen gilt eine Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h. Seit der StVO-Novelle im Jahr 2020
ist es ebenfalls moglich sog. Fahrradzonen einzurichten - es
gelten hierbei dieselben Regelungen wie auf FahrradstraRen,
sie werden lediglich auf ausgewiesene Zonen/Bereiche ausge-
weitet. Im Stadtgebiet Plochingen kdnnte eine Fahrradstrafie
auf der Esslinger Strafie oder im Bereich des Schulzentrums in
Betracht gezogen werden.

Ziele und Effekte 2
e Erhohung des Radverkehrsanteils
e Reisezeitersparnisse im Radverkehr
e Erhohung der Verkehrssicherheit
e  Priorisierung des Radverkehrs

Do
Do

Kostenschatzung /0
e Abhdngig von Anzahlund Umfang der Mal3- L5
nahmen (Neubau, Ausbau oder Markierung)
e Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont D
e Jenach MaRnahmen kurzfristig bis mittelfris-
tig moglich

Umsetzbarkeit @

e Aktuell gute Umsetzbarkeit von MaRnahmen
im Radverkehr durch breiten Konsens

e Detaillierte Untersuchung von geeigneten
Standorten im Stadtgebiet

e Verkehrszéhlung im Radverkehr als Nachweis
fiir Bedarf/Notwendigkeit

e  Ggf. Ableitung aus Radverkehrs- oder stadte-
baulichem Entwicklungskonzept

'

BERNARD

GRUPPE

Fahrradstrafle

Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Landkreis Esslingen
e Polizeibehérde

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz
e BMDV - Férderung von Modellvorhaben
Radverkehr

Rahmenbedingungen
e  Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen
e StralRenverkehrs-Ordnung
e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Stralenverkehrs-Ordnung

Synergien
e 2.1 SchliefRen von Netzliicken
e 2.8Verbesserung der wegweisenden Be-
schilderung von Radwegen
e 5.6 Neuordnung von StralBenrdumen



Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

BERNARD

GRUPPE

2.3

MaRnahmenbereich 2: Radverkehr

Verbesserung von Querungsmoglichkeiten

MaRnahmenbeschreibung

Das groRte Konfliktpotenzial zwischen dem Radverkehr und
anderen Verkehrsteilnehmern (insbesondere dem Kfz-Ver-
kehr) liegt im Bereich von Knotenpunkten. Um den Radver-
kehr zu starken und die Verkehrssicherheit zu erhéhen, soll-
ten im Stadtgebiet sichere Querungshilfen geschaffen wer-
den. Eine typische Umsetzung erfolgt beispielweise mithilfe
von Mittelinseln, da diese eine Geschwindigkeitsbremse fiir
den flieRenden Verkehr schaffen und damit das Queren fiir

den Radverkehr noch sicherer gestalten.

Ziele und Effekte o%o Wichtige Akteure
e Erhohung des Radverkehrsanteils = e e Stadt Plochingen
e Erhohung der Verkehrssicherheit e Landkreis Esslingen
e Reisezeitersparnisse im Radverkehr e Polizeibehérde
Kostenschatzung /0 Finanzierung
B

e Abhédngigvon Anzahl und Umfang der Maf3-

e lLandesgemeindeverkehrsfinanzierungs-

nahmen (Neubau, Ausbau oder Markierung) gesetz
e  Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen e BMDV - Fdrderung von Modellvorhaben
50.000 € bis 500.000 €) Radverkehr

Zeithorizont
e Jenach Malinahmen kurzfristig bis mittelfris-
tig moglich

Umsetzbarkeit
e  Aktuell gute Umsetzbarkeit von MaRnahmen
im Radverkehr durch breiten Konsens

Rahmenbedingungen
e  Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen
e StralRenverkehrs-Ordnung
e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Stralenverkehrs-Ordnung

Synergien
e 2.1 SchlieRen von Netzliicken
e 2.4 Markierung von Schutzstreifen und

e Radverkehrszahlungen sowie detaillierte Un- Radfahrstreifen
tersuchung nach fehlenden/unzureichenden e 2.5Anbindung an die Radschnellverbin-
Querungsmoglichkeiten dung RS4

e  Ggf. Ableitung aus Radverkehrs- oder stadte-
baulichem Entwicklungskonzept

10

e 2.6 Aufstellung eines Radschulwegplans

e 2.8Verbesserung der wegweisenden Be-
schilderung von Radwegen

e 5.1 Einrichtung eines ,Shared-Space“ vor
dem Bahnhof
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 2: Radverkehr

Markierung von Schutzstreifen und Radfahrstreifen

MaRnahmenbeschreibung

Aktuell werden dem flieRenden sowie ruhenden Verkehr sehr viel
Flache im 6ffentlichen Raum zugesprochen. Zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit sowie Priorisierung von nachhaltigen Verkehrsmit-
teln sollte mehr Platz flir den Radverkehr geschaffen werden. Bei
hohen Verkehrsmengen im Kfz-Verkehr sollte der Radverkehr aus
Griinden der Verkehrssicherheit vom Kfz-Verkehr getrennt werden.
Bei Geschwindigkeiten von 30 km/h und weniger ist die Filhrung
des Radverkehrs gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Strafte
grundsatzlich vertretbar. Wahrend also Schutzstreifen in Bereichen
mit geringen Geschwindigkeiten und/oder Verkehrsstarken eine Si-
cherheitsbarriere flir den Radverkehr bieten, werden Radfahrstrei-
fen i. d. R. bei hoheren Belastungsbereichen oder uniibersichtli-
chen Linienfiihrungen sowie unglinstigen Fahrbahnquerschnitten
angewendet. Besonders sicher sind die sog. ,,Protected Bikelanes*
(geschiitzte Radfahrstreifen) die durch eine bauliche Barriere vom
Kfz-Verkehr getrennt sind (s. Foto).

Ziele und Effekte o%o
e Erhohung des Radverkehrsanteils = e
e Erhohung der Verkehrssicherheit
e Entschleunigung des MIV
e  Reisezeitersparnisse im Radverkehr
e Priorisierung des Radverkehrs
. —//p
Kostenschatzung B

e Abhédngig von Anzahl und Umfang der MaR-
nahmen (Neubau, Ausbau oder Markierung)

e  Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont
e Jenach Mafinahmen kurzfristig bis mittelfris-
tig moglich

Umsetzbarkeit

o  Aktuell gute Umsetzbarkeit von MalRnahmen
im Radverkehr durch breiten Konsens

e Detaillierte Untersuchung von geeigneten
Standorten im Stadtgebiet

e  Ggf. Ableitung aus Radverkehrs- oder stadte-
baulichem Entwicklungskonzept

e Umsetzungim Zuge von Neubauvorhaben
denkbar

11

BERNARD

GRUPPE

Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Landkreis Esslingen
e Polizeibehdrde

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz
e BMDV - Férderung von Modellvorhaben
Radverkehr

Rahmenbedingungen
e  Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen
e StralRenverkehrs-Ordnung
e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Stralenverkehrs-Ordnung

Synergien
e 2.1 Schliefen von Netzllicken
e 2.3Verbesserung der Querungsmoglich-
keiten im Radverkehr
e 2.8Verbesserung der wegweisenden Be-
schilderung von Radwegen
e 5.6 Neuordnung von StralRenrdumen
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MaRnahmenbereich 2: Radverkehr

2,5 Anbindung an die Radschnellverbindung RS4

MaRnahmenbeschreibung

Radschnellwege stellen ein neues aber effizientes Mittel zur
Starkung des Radverkehrs dar. Durch eine komfortable Breite
zum leichten Uberholen, die Bevorrechtigung an Knotenpunk-
ten sowie eine gute Oberflachenbeschaffenheit die Geschwin-
digkeiten von mindestens 30 km/h ermdglichen, sollen zukiinf-
tig insbesondere die taglichen Fahrten (bspw. im Berufsver-
kehr) auf das Fahrrad verlagert werden. Der Radschnellweg
RS4 zwischen Esslingen und Reichenbach befindet sich aktuell
in der Phase der Vorplanung und soll durch das Stadtgebiet
Plochingen flihren. Eine schnelle, sichere und direkte Anbin-
dung an den RS4 soll die Nutzung auch fiir Quell- oder Zielver-
bindungen innerhalb von Plochingen attraktiv gestalten.

@} Ziele und Effekte oo Wichtige Akteure
e Erhohung des Radverkehrsanteils = e e Stadt Plochingen
e Erhohung der Verkehrssicherheit e Landkreis Esslingen
e Reisezeitersparnisse im Radverkehr e LandBW
e Priorisierung des Radverkehrs
e Erhohung der Reichweiten im Radverkehr
@ Kostenschatzung i/l;’ Finanzierung
e Abhédngigvon Anzahl und Umfang der Mal3- e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
nahmen (Neubau, Ausbau oder Markierung) gesetz
e  Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen e BMDV - Férderung von Modellvorhaben
50.000 € bis 500.000 €) Radverkehr

Zeithorizont D Rahmenbedingungen

e Langfristig, im Zuge der Planung um Umset- e  Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
zung der RS4 Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir

Radverkehrsanlagen

e Hinweise zu Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten, Qualitatsstandards
und Musterldsungen fiir Radschnellver-
bindungen

e StraRenverkehrs-Ordnung

é> Umsetzbarkeit @% Synergien
e Umsetzung erst nach Wahl der Vorzugsvari- o e 2.1 SchliefRen von Netzliicken
ante der Fiihrung der RS4 durch das Stadtge- e 2.3Verbesserung der Querungsmoglich-
biet Plochingen keiten im Radverkehr

e 2.8Verbesserung der wegweisenden Be-
schilderung von Radwegen

12
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 2: Radverkehr

Aufstellung eines Radschulwegplans

MaRnahmenbeschreibung

Im Bereich von Schulen macht der Hol- und Bringverkehr einen
beachtlichen Anteil des Verkehrsaufkommens aus. Es ist sinn-
voll, bereits friihzeitig damit zu beginnen, die Mobilitatsrouti-
nen der Schiilerinnen und Schiler in Richtung Umweltverbund
zu lenken und das Radfahren dem ,Eltern-Taxi“ zu bevorzugen.
Fahrrad-Schulwegplane unterstiitzen hierbei, die Sorgen der El-
tern hinsichtlich der Verkehrssicherheit zu verringern und er-
leichtern die Wahl einer sicheren Route flr Schilerinnen und
Schiiler. Die Plane stellen kritische Orte auf Schulwegen dar und
empfehlen sichere Routen.

Ziele und Effekte 2

e Mobilitatsroutinen in Richtung Umweltver-
bund festigen

e (nachhaltige) Erhohung des Radverkehrsan-
teils

e Verringerung des MIV-Aufkommens, insbeson-
dere in Bereichen um Schulen

e Verringerungvon ,Eltern-Taxis“

Do
De

Kostenschitzung /c
e Abhéangig von Anzahl notwendiger bzw. einge-
leiteter MaRnahmen zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit im Schulverkehr
e  Gering (unter 50.000 €)

Zeithorizont D

e Kurzfristig

Umsetzbarkeit @
e Teilnahme am WebGIS-Tool des Landes Ba-
den-Wiirttemberg zur Erfassung und Bewer-
tung der Radschulwege durch Schiiler
e Verkehrssicherheit im Radverkehr wirkt sich
auf alle Radfahrer positiv aus
e Vernetzung mit Schulradwegenetz im Umland

1%
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GRUPPE

Wichtige Akteure

e StadtPlochingen

e AGFK

e  Weiterflihrende Schulen
e Polizeibehorde

e Umlandgemeinden

Finanzierung

e Keine; einzelne BaumaRnahmen, die der
Sicherheit der Schulwege dienen, kdnnen
durch Forderungen finanziert werden

Rahmenbedingungen

e Pilotprojekt Radschulwegplan
e Radschulwegplaner Baden-Wiirttemberg

Synergien

e 2.1 Schliefen von Netzllicken

e 2.3Verbesserung der Querungsmoglich-
keiten im Radverkehr

e 3.5 Aufstellung eines FuRschulwegplans

e 4.1Verkehrsberuhigung

e 4.2 Geschwindigkeitsreduzierungen



Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022) B E R NéURPE

MaRnahmenbereich 2: Radverkehr

2.7 Ausbau von Radabstellanlagen

MaRnahmenbeschreibung

Fir die Erhdhung der Attraktivitat des Radverkehrs sind Anlagen
fiir das Abstellen von Fahrréadern von grofRer Bedeutung. Die Ab-
stellanlagen sollen sicher, liberdacht und gut beleuchtet sein.
Dabei sind grofRere Einrichtungen an zentralen Quell- und Zielor-
ten in der Stadt, wie beispielsweise an Bahnhofen, Haltestellen,
Schulen, etc. durch dezentrale kleine Anlagen zu ergdnzen. Die
Benutzung von E-Bikes ist durch eine ausgebaute Ladeinfra-
struktur an den Radabstellanlagen zu fordern.

@ Ziele und Effekte o%o Wichtige Akteure
e Ordnung des Parkens =2 e  Stadt Plochingen
e Sicherung vor Diebstahl e Land Baden-Wirttemberg
e Erhohung des Komforts und der Attraktivitat e Region Stuttgart
des Radverkehrs e Ggf. Unternehmen
e Abbau von Nutzungshemmnissen (hadufigere e  Ggf. Deutsche Bahn/Verkehrsbetriebe
Nutzung bei leichtem Zugang, v. a. in Wohnge-
bieten)
% Kostenschatzung i/i: Finanzierung
e Abhédngigvon Art und Ausstattung (ebenerdige e Unterstiitzungsprogramm ,,Radabstellan-
Abstellmoglichkeit, liberdachtes Fahrradpark- lagen und Rad-Infrastruktur®
haus oder Stellplatze in Tiefgaragen) e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
e Gering (unter 50.000 €) gesetz

Zeithorizont D Rahmenbedingungen

e  Kurzfristig e Stellplatzsatzung
e RadHaus am Bahnhof bereits in Planung e Landesbauordnung Baden-Wiirttemberg

ﬁ> Umsetzbarkeit @O\y Synergien
e Bedarfsanalyse o e 6.1 Konzept fiir Mobilitatsstationen
e Einrichtunginsbesondere an zentralen Quell- e 6.2 Bahnhof als intermodaler Verkehrs-
und Zielorten, am Bahnhof sowie potenziellen knotenpunkt

Mobilitatsstationen
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MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 2: Radverkehr

BERNARD

GRUPPE

Aktualisierung der wegweisenden Beschilderung von Radwegen

MaRnahmenbeschreibung
Die MaRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit im Rad-
verkehr sowie zur Erweiterung des Netzes kdnnen nur dann ei-
nen positiven Effekt auf den Modal Split bewirken, wenn die si-
cher befahrbaren und komfortablen Routen von Radfahrerin-
nen und Radfahrern gefunden und genutzt werden. Eine klare
und umfassende Beschilderung im Sinne eines Wegweisungs-
konzeptes ist demnach essenziell, um den Radverkehr in seiner
Attraktivitat zu verstarken. Die Beschilderung sollte die Angabe
von Zielorten und Entfernungen beinhalten.

Ziele und Effekte

Reisezeitersparnisse im Radverkehr
Orientierungshilfe auch fiir Besucher/Touristen
Erhohung der Verkehrssicherheit durch Lenkung
auf sicher befahrbare Radverbindungen
Erhohung des Radverkehrsanteils

Kostenschatzung

Gering (unter 50.000 €)

Zeithorizont

Laufende Aktualisierung

Umsetzbarkeit

Bestandsanalyse (Uberpriifung der Beschilderung
der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur)
Integration in bestehende Mobilitatskonzepte
Laufende Kontrolle

Verbesserung ist bereits im Zuge der kreisweiten
Beschilderung erfolgt. Laufende Kontrolle und An-
passung an neu geschaffene Radverbindungen
sind stets notwendig

15
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Wichtige Akteure
e Landkreis Esslingen
e StadtPlochingen
e ADFC

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e lLandesbauordnung Baden-Wirttemberg

Synergien
e 2.2 Einrichtung von FahrradstraRen und -
zonen

e 2.3Verbesserung der Querungsmoglich-
keiten im Radverkehr

e 2.4 Markierung von Schutzstreifen und
Radfahrstreifen

e 2.5Anbindung an die Radschnellverbin-
dung RS4
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MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 3: Fulverkehr

BERNARD

GRUPPE

Reduzierung von Umwegigkeiten / direkte Wegefiihrung

MaRBnahmenbeschreibung

FuBgdngerinnen und FuRganger reagieren aufgrund der gerin-
gen Bewegungsgeschwindigkeit sehr sensibel auf Umwegig-
keiten, lange Wartezeiten an Lichtsignalanlagen sowie weite
Entfernungen zu gesicherten Fullgangeriiberwegen bzw. Que-
rungsmoglichkeiten. Meist werden solche Hindernisse durch
regelwidriges Uberqueren der Stralen oder das Nutzen ge-
fahrlicher Abkiirzungen umgangen. Durch ein in sich geschlos-
senes Fullgangerverkehrsnetz kann die Reduzierung von Um-

wegigkeiten erfolgen.

Ziele und Effekte

e  Starkung des FuRverkehrs
Reduzierung der Wegelange/Umwegigkeiten
Geringere Wartezeiten fiir den FulRverkehr
e Erhoéhung der Attraktivitat des ZufuRgehens
e Erhohung der Verkehrssicherheit

Kostenschatzung
e Abhédngigvon Anzahl und Umfang der Mal3-
nahmen (Neubau oder Ausbau)
e Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont
e Je nach MaRnahmen kurzfristig bis mittelfris-
tig moglich

Umsetzbarkeit
e Aufstellung eines durchgéngigen FuRverkehrs-
netzes im Rahmen eines abgestimmten Ver-
kehrs- oder Mobilitatskonzeptes

17
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Wichtige Akteure
e StadtPlochingen
e Polizeibehorde
e  Ggf. Privateigentiimer

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
FuRgangerverkehrsanlagen
e lLandesbauordnung Baden-Wiirttemberg

Synergien

e 3.2 Durchgangiges Fullwegenetz

e 3.3Verbesserung der Querungsméglich-
keiten im Fullverkehr

e 3.6 Verbesserung der wegweisenden Be-
schilderung von FuBwegen

e 5.5Verbesserung der Barrierefreiheit im
FuBverkehr

e 5.6 Neuordnung von StralRenrdumen
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 3: Fulverkehr

Durchgangiges FuBwegenetz

Mallnahmenbeschreibung

Ein durchgédngiges FuRverkehrsnetz spielte bis vor wenigen
Jahren in den Regelwerken noch kaum eine bedeutende Rolle.
Lediglich dem flielenden Verkehr wurde ein Verkehrskonzept
ermoglicht, der FuRverkehr sollte dieses nur ,queren®. Durch
die Entwicklung zu nachhaltigen Mobilitatsformen findet aktu-
ell ein Umdenken statt. Ein attraktives FuBwegenetz kenn-
zeichnet sich durch engmaschige, zusammenhangende Geh-
wege mit moglichst wenigen Unterbrechungen (Querungen)
sowie geringer Beeintrachtigung durch den fliekenden Ver-
kehr. Neben der Funktion der Verkniipfung von Orten sollte
ebenfalls attraktive Aufenthaltsmoglichkeiten geschaffen wer-
den, die zur Verweilen einladen.

Ziele und Effekte O%o

e Erhéhung der Verkehrssicherheit ==

e  Geringere Wartezeiten flir den FulRverkehr

e Erhohung der Attraktivitat des ZufuRgehens

e Hohere Reisegeschwindigkeit zu Ful

e Erhéhung des FuRverkehrsanteils

e Verminderung der Trennwirkung

. -//p

Kostenschatzung B

e Abhédngigvon Anzahl und Umfang der Mal3-
nahmen (Neubau, Ausbau oder Markierung)

e Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont D
e Je nach MaRnahmen kurzfristig bis mittelfris- '
tig moglich

Umsetzbarkeit @
e Bestandsanalyse (Aufstellung eines FuRver-
kehrskonzeptes mit Aufnahme aller Problem-
stellen im Stadtgebiet)
e  Erstellung MaRnahmenkatalog

1%

18

BERNARD
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Wichtige Akteure

e StadtPlochingen
e Landkreis Esslingen
e Polizeibehorde

Finanzierung

e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen

e Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
FuBgangerverkehrsanlagen

e StraRenverkehrs-Ordnung

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
StralRenverkehrs-Ordnung

Synergien

e 3.1 Reduzierung von Umwegigkeiten / di-
rekte Wegeflihrung

e 3.3Verbesserung der Querungsméglich-
keiten im Fuldverkehr

e 3.5 Aufstellung eines FuRschulwegplans

e 5.5Verbesserung der Barrierefreiheit im
FuBverkehr




Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022) B E R NéURPE

MaRnahmenbereich 3: Fulverkehr

3.3 Verbesserung der Querungsmoglichkeiten
MaRnahmenbeschreibung
Das ZufuBgehen ist die gesiindeste Art der Fortbewegung, gerat

allerdings durch die Vielzahl an Mobilitdtsangeboten meist in
den Hintergrund. Um den FuBgangerverkehr nachhaltig zu for-
dern, soll eine ausreichende Anzahl an Querungsmaoglichkeiten
vorhanden sein, die ein sicheres und schnelles Passieren der
StralRe ermoglichen. Eine typische Umsetzung erfolgt beispiel-
weise mithilfe von Mittelinseln, da diese eine Geschwindigkeits-
bremse fiir den flieRenden Verkehr schaffen und damit das Que-
ren fiir den FuBverkehr noch sicherer gestalten. Bei hohem Ver-
kehrsaufkommen oder Schiilerverkehren werden i. d.R. Ful3-
gangerschutzanlagen oder Lichtsignalanlagen eingesetzt.

@> Ziele und Effekte o%o Wichtige Akteure
e Erh6éhung der Verkehrssicherheit == e StadtPlochingen

e  Geringere Wartezeiten fiir den Fulverkehr e Landkreis Esslingen

e Erhohung der Attraktivitat des ZufuRgehens e Land Baden-Wirttemberg

e Hohere Reisegeschwindigkeit zu FuR® e Polizeibehérde
== Kostenschitzung /iy Finanzierung
o e Abhdngig von Anzahl und Umfang der Mal3- B e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-

nahmen (Neubau, Ausbau oder Markierung) gesetz

e  Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont D Rahmenbedingungen

e Jenach MaRnahmen kurzfristig bis mittelfris- e Forschungsgesellschaft fiir Straken- und
tig moglich Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
FuBgangerverkehrsanlagen
e StralRenverkehrs-Ordnung
e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Stralenverkehrs-Ordnung

ﬁ> Umsetzbarkeit @0\, Synergien
e  Ggf. Ableitung aus Radverkehrs- oder stadte- o e 3.1 Reduzierung von Umwegigkeiten / di-
baulichem Entwicklungskonzept rekte Wegeflihrung
e Schwachstellenanalyse e 3.2 Durchgangiges FuRwegenetz
e Umsetzungim Zuge von Neubauvorhaben o- e 3.4 Reduzierung der Wartezeit an Lichtsig-
der Sanierungsmafnahmen mdglich nalanlagen

e 3.6 Verbesserung der wegweisenden Be-
schilderung von Fulwegen

e 5.1 Einrichtung eines ,Shared-Space“ vor
dem Bahnhof

e 5.5Verbesserung der Barrierefreiheit im
FuBverkehr
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 3: FulRverkehr

Reduzierung der Wartezeit an Lichtsignalanlagen

MaRnahmenbeschreibung

Die von Verkehrsteilnehmern akzeptierten Wartezeiten an Lichtsig-
nalanlagen sind sehr unterschiedlich. Wahrend man dem Kfz-Ver-
kehr Wartezeiten von teilweise 120 s zumutet, sollen diese bei den
FuBgéngern 60 s nicht liberschreiten. In der Regel gilt, dass die War-
tezeiten moglichst kurz sein sollten. Durch ein Informationssignal,
wie beispielsweise ,Signal kommt“, kann die Anforderung angekiin-
digt und damit eine Senkung der RotlichtverstoRe bewirkt werden.
Zudem sollte an lichtsignalisierten Knotenpunkten automatische
bzw. zyklische Griinzeiten fiir FuRganger eingerichtet werden, so-
dass das ,,Fullgangergriin“ nicht erst bei Betatigung eines Anforde-

rungstasters geschaltet wird.

Ziele und Effekte
e  Geringere Wartezeiten flir den FuRverkehr
e Erhéhung der Attraktivitat des ZufuRgehens
e Erhohung der Verkehrssicherheit
e Hohere Reisegeschwindigkeit zu FuR®

Kostenschatzung
e  Gering (unter 50.000 €)

Zeithorizont
e  Kurz- bis mittelfristig

Umsetzbarkeit
e Koordination mit Beschleunigungsmafinah-
men im Rad- und Busverkehr
e  Gute Umsetzbarkeit, Ausbau/Neuprogram-
mierung bestehender Lichtsignalanlagen
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GRUPPE

Wichtige Akteure
e StadtPlochingen
e Landkreis Esslingen
e Land Baden-Wirttemberg
e Polizeibehorde

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und
Verkehrswesen, u. a. Handbuch fiir die Be-
messung von Stralenverkehrsanlagen,
Empfehlungen fiir FuRgangerverkehrsan-

lagen
Synergien
e 3.1 Reduzierung von Umwegigkeiten / di-
rekte Wegefiihrung

e 3.3Verbesserung der Querungsméglich-
keiten im Fuliverkehr
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 3: Fulverkehr

Aktualisierung des FuBschulwegplans

MaRBnahmenbeschreibung

Im Bereich von Schulen macht der Hol- und Bringverkehr ei-
nen beachtlichen Anteil des Verkehrsaufkommens aus. Es ist
sinnvoll, bereits friihzeitig damit zu beginnen, die Mobilitats-
routinen der Schilerinnen und Schiiler in Richtung Umwelt-
verbund zu lenken und das Laufen der Kinder zu fordern. Ful3-
schulwegpldne unterstiitzen hierbei, die Sorgen der Eltern
hinsichtlich der Verkehrssicherheit zu verringern und erleich-
tern die Wahl einer sicheren Route fiir die Schilerinnen und
Schiiler. Die Plane stellen kritische Orte auf Schulwegen dar
und empfehlen sichere Routen.

Ziele und Effekte O%o
e  Mobilitdtsroutinen in Richtung Umweltver- ==
bund festigen
e (nachhaltige) Erhohung des Radverkehrsan-
teils

e Verringerung des MIV-Aufkommens, insbeson-
dere in Bereichen um Schulen
e Verringerung von ,Eltern-Taxis“

Kostenschatzung /0
e Abhdngigvon Anzahl notwendiger bzw. einge- L5
leiteter MaRnahmen zur Erh6hung der Ver-
kehrssicherheit im Schulverkehr
e Gering (unter 50.000 €)

Zeithorizont D

e  Kurzfristig ‘

Umsetzbarkeit @O\y

e Aktualisierung des bestehenden Schulwege- o
planes

e Eswerden zu Fuld zuriickgelegte Strecken be-
trachtet und bei mangelnder Verkehrssicher-
heit fiir Schiilerinnen und Schiiler MaRnahmen
zur Verbesserung/ Erhdhung der Sicherheit er-
griffen

e RegelmaRige Evaluierung
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Wichtige Akteure

e Stadt Plochingen
e Schulen
e Polizeibehorde

Finanzierung

e Keine; einzelne Baumalnahmen, die der
Sicherheit der Schulwege dienen, kénnen
durch andere Forderungen finanziert wer-
den

Rahmenbedingungen

e Teilnahme am Tool ,,Schulwegplaner BW*
zur Erfassung der Wege

Synergien

e 2.6 Aufstellung eines Radschulwegplans
e 3.2 Durchgangiges FuBwegenetz

e 4.2 Geschwindigkeitsreduzierungen

e 5.6 Neuordnung von StraRenraumen
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MaRnahmenbereich 3: Fulverkehr

BERNARD

GRUPPE

Verbesserung der wegweisenden Beschilderung von FuBwegen

MaRBnahmenbeschreibung

Um den Komfort flir FuRganger zu erhéhen, sollen einheitliche
Beschilderungen mit Richtungsweisern zum Einsatz kommen.
Eine klare und umfassende Beschilderungim Sinne eines Weg-
weisungskonzeptes zu wichtigen Alltags- sowie Freizeit- und
Tourismuszielen ist demnach essenziell, um den FuRverkehr
in seiner Attraktivitdt zu verstarken. Die Beschilderung sollte
die Angabe von Zielorten und Entfernungen beinhalten und
dienen der Orientierung fiir den Fuliverkehr. So kdnnen Um-
wege und Zeitverluste reduziert werden und Ortsunkundigen
die attraktivsten Routen zur Verfligung gestellt werden.

Ziele und Effekte &
e  Orientierungshilfe fiir Besucher/Touristen
e Erhdhung der Verkehrssicherheit durch Len-
kung auf attraktivste FuRwege
e Erhohung des FuRverkehrsanteils
e Hohere Reisegeschwindigkeit zu Ful®

Kostenschatzung /0
e  Gering (unter 50.000 €) [

Zeithorizont D

o  Kurzfristig

Umsetzbarkeit @
e Bestandsanalyse (Uberpriifung der Beschilde-
rung der bestehenden Fuldverkehrsinfrastruk-
tur)
e Integration in bestehende und neue Mobili-
tatskonzepte
e lLaufende Kontrolle

%
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Wichtige Akteure
e StadtPlochingen

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e lLandesbauordnung Baden-Wiirttemberg

Synergien
e 3.1 Reduzierung von Umwegigkeiten / di-
rekte Wegefiihrung

e 3.3Verbesserung der Querungsmoglich-
keiten im Fullverkehr
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022) B E R NéURPE
Malnahmenbereich 4: Kfz-Verkehr

4.1 Verkehrsberuhigung

MaRnahmenbeschreibung

Eine Beruhigung des flieRenden Verkehrs kann durch Ge-
schwindigkeitsreduzierungen (s. MaRnahme 4.2), die Einrich-
tung verkehrsberuhigter (Geschafts-) Bereiche, Tempo-30-Zo-
nen sowie eine entsprechende StraRenraumgestaltung erfol-
gen. Ziel ist hierbei die Verkehrssicherheit zu erhéhen, Larm-
und Schadstoffbelastungen zu reduzieren und somit insge-
samt eine Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat
insbesondere fiir schwachere Verkehrsteilnehmer zu erzielen.
Neben der Verbesserung der Verkehrssicherheit kann durch
das geringere Tempo und der damit einhergehenden Erho-
hung der Reisezeiten im fliekenden Verkehr, ein Wechsel auf
andere Verkehrsmittel erzielt werden.

@> Ziele und Effekte o%o Wichtige Akteure
e Erh6éhung der Verkehrssicherheit == e StadtPlochingen
e Verbesserung der Wohn- und e Landkreis Esslingen
Aufenthaltsqualitat e Polizeibehorde
e Verringerung des MIV-Anteils
e Reduzierung der Ldrm- und Schadstoff-
belastung
e Starkung des Rad- und FulRverkehrs
e Biindelung des Verkehrs auf Hauptachsen
== Kostenschitzung 7 Finanzierung
o e Abhdngigvon Gestaltung der verkehrsberuhi- B e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gende MalRnahmen (Beschilderung, Umbau o- gesetz

der Neubau)
e  Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont D Rahmenbedingungen

e  Kurzfristig bei Beschilderung e StraRenverkehrs-Ordnung
e langfristig bei aufwandigeren baulichen MaR- e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
nahmen zur Verkehrsberuhigung StralRenverkehrs-Ordnung
e Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und
Verkehrswesen, u. a. Richtlinien fiir stra-
Renverkehrsrechtliche MalRnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm

é> Umsetzbarkeit @:} Synergien

e  Prifen der Auswirkungen einer Verkehrsberu- e 4.2 Geschwindigkeitsreduzierungen

higung auf umliegendes StralRennetz e 5.6 Neuordnung von StralRenrdumen
e  Ggf. Ableitung aus Larmaktionsplan
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MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 4: Kfz-Verkehr

Geschwindigkeitsreduzierungen

MaRBnahmenbeschreibung

Wahrend verkehrsberuhigte Bereiche aulRerhalb von Haupt-
verkehrsstralRen (z. B. VorfahrtsstraRen, Stralken mit OPNV)
bzw. aulRerhalb des Vorbehaltsnetzes umgesetzt werden, kon-
nen fiir Hauptachsen Geschwindigkeitsreduzierungen ein
wirksame MalRnahme zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
und Reduzierung von Larm- und Luftschadstoffen sein. Auch
im Rahmen des Larmaktionsplans wurden fiir die Hauptach-
sen in Plochingen (Esslinger Straf’e, Schorndorfer Stralie,
Neckarstrafte und Ulmer StraRe) Geschwindigkeitsreduzierun-
gen empfohlen. Diese sollten durch begleitende Malnahmen
unterstiitzt werden, da die Einhaltung sonst eher gering ist.

Ziele und Effekte

Geschwindigkeitsbeschrankungen auf den
Hauptachsen im Stadtgebiet

Verbesserung der Verkehrssicherheit
Verbesserung der Wohn- und
Aufenthaltsqualitat

Reduzierung der Larm- und Schadstoff-
belastung

Starkung des Rad- und FulRverkehrs
Verringerung des MIV-Anteils durch Erhéhung
der Reisezeiten

Kostenschatzung

Abhangig von Gestaltung der verkehrsberuhi-
gende MalRnahmen (Beschilderung, Umbau o-
der Neubau)

Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont

Kurzfristig bei Beschilderung
Langfristig bei aufwandigeren baulichen Mal3-
nahmen zur Verkehrsberuhigung

Umsetzbarkeit

Ableitung aus Larmaktionsplan

Separate Prifung der Umsetzbarkeit bei allen
geeigneten StraRenabschnitten

Priifung der Wirkung durch Geschwindigkeits-
messungen
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Wichtige Akteure

e Stadt Plochingen
e Landkreis Esslingen
e Polizeibehdrde

Finanzierung

e lLandesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen

e StraRenverkehrs-Ordnung

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
StralRenverkehrs-Ordnung

e Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und
Verkehrswesen, u. a. Richtlinien fiir stra-
Renverkehrsrechtliche Malnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm

Synergien

e 2.6 Aufstellung eines Radschulwegplans
e 3.5 Aufstellung eines FuRschulwegplans
e 4.1Verkehrsberuhigung
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MaRnahmenbereich 4: Kfz-Verkehr

Optimierung des Parkraummanagements

MaRnahmenbeschreibung

MaRnahmen der Parkraumbewirtschaftung zielen darauf ab, das
Parken im innerstadtischen Bereich zu ordnen. Man unterschei-
det zwischen Mallnahmen wie u. a. Parkdauerbeschrankungen,
Anwohnerparkregelungen sowie die Einflihrung/Erhohung von
Parkgebiihren. Eine konsequente Uberwachung und Ahndung
sind bedeutend fiir den Erfolg dieses Instruments. Werden diese
MaRnahmen durch eine Informations- und Leittechnik erganzt,
die die Autofahrer zu den nachstgelegenen Parkpladtzen fiihrt
(ggf. mit Angabe der Auslastung), kann dariiber hinaus der Park-
suchverkehr reduziert werden.

Ziele und Effekte

Do

X
e Erhohung des Stellplatzumschlags &4
e Verlagerung der Parkraumnachfrage
e Reduzierung des Parksuchverkehrs
¢ Verlagerung auf nachhaltige Verkehrsmittel
Kostenschatzung /L
e Gering (unter 50.000 €) ]
Zeithorizont D
e Kurz- bis mittelfristig :
Umsetzbarkeit @0\,
o

e Umsetzung mit gleichzeitiger Verbesserung
der Verkehrsmittel des Umweltverbunds zur
Schaffung attraktiver Alternativen

e Einnahmen kdnnten ggf. zur Verbesserung der
Angebotsqualitat im Umweltverbund genutzt
werden
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Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Polizeibehérde
o  Ggf. private Parkplatzbetreiber

Finanzierung
e keine

Rahmenbedingungen
e  Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
Anlagen des ruhenden Verkehrs

Synergien
e 4.4Einfihrung einer Stellplatzsatzung
e 5.1 Einrichtung eines ,Shared-Space“ vor
dem Bahnhof
e 6.5Ausbauvon P&R-Anlagen
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MaRnahmenbereich 4: Kfz-Verkehr

Einfiihrung einer Stellplatzsatzung

MaRnahmenbeschreibung

Fir jedes Bauvorhaben schreibt die ortliche Stellplatzsat-
zung in der Regel vor, wie viele Stellplatze fiir die geplante
Nutzung vorzuweisen sind. Grundlage dieser Stellplatzsat-
zungen ist meist die Landesbauordnung (LBO) sowie die Ver-
waltungsvorschrift des Ministeriums fiir Verkehr und Infra-
struktur (VwV Stellplatze). Fiir neue Wohngebiete wird hier
beispielsweise ein Stellplatzschiissel von einem Stellplatz
pro Wohneinheit vorgeschrieben. Im Hinblick der Depriori-
sierung des MIV kann die Stellplatzsatzung angepasst wer-
den und die Anzahl an vorzuweisenden Stellplatzen fiir Neu-
baugebiete reduziert werden. Gleichzeitig konnten qualita-
tive Vorgaben fiir die Anzahl an Fahrradstellplatzen erhoht
bzw. Vorgaben zur Anzahl an vorzuweisenden Stellplatzen
fiir Lasten- und Elektrofahrrader erganzt werden.

Ziele und Effekte &

e Reduzierung des Pkw-Besitzes, zumindest der .
Zweit-/Drittwagen

e Starkung der Verkehrsmittel des
Umweltverbunds

e Forderungvon Intermodalitat

e Verbesserung der Wohn- und
Aufenthaltsqualitat

Wichtige Akteure
Stadt Plochingen

Do
Do

Sharing-sowie Bike-Sharing-Angebote
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Kostenschitzung /e Finanzierung
e  Gering (unter 50.000 €) i e keine
Zeithorizont D Rahmenbedingungen
o  kurzfristig : e Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
Anlagen des ruhenden Verkehrs
e lLandesbauordnung Baden-Wiirttemberg
e Verwaltungsvorschrift Gber die Herstel-
lung notwendiger Stellplatze
Umsetzbarkeit @‘\, Synergien
e  Moglichkeit der weiteren Reduzierung durch be- o e 4.3 Optimierung der Parkraumbewirt-
gleitende Malknahmen wie OPNV-Konzepte, Car- schaftung

e 5.6 Neuordnung von StraRenrdumen
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Zeithorizont

Umsetzbarkeit

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 5: Strallenraumgestaltung und Barrierefreiheit

Einrichtung eines ,,Shared-Space“ vor dem Bahnhof

MaRnahmenbeschreibung

Zur Verbesserung der Sicherheit und der Aufenthaltsqualitdt von
FuBgéngerinnen und FuRgédngern im Bereich von innerdrtlichen
HauptverkehrsstraRen mit hohem Querungsbedarf ist die Einrich-
tung eines ,,Shared-Space“ zu priifen. In Deutschland sind diese Be-
gegnungszonen aktuell lediglich in schwach belasteten Erschlie-
Rungsstralien Uber die Einrichtung von verkehrsberuhigten Berei-
chen moglich. Eine StVO-konformer Einsatz im Hauptverkehrsnetz
ist im deutschen Verkehrsrecht aktuell noch nicht verankert. For-
schungsvorhaben haben allerdings gezeigt, dass durch gestalteri-
sche MaRnahmen im StraRenraum trotz Vorrang des Kfz-Verkehrs
die Geschwindigkeit im flieRenden Verkehr reduziert werden kann
und Kraftfahrerinnen und Kraftfahrer auf den Vorrang gegeniiber
dem querungswilligen FuRRverkehr verzichten. Die Einsatzgrenzen
eines ,,Shared-Space“ Bereiches hdngen u. a. von der Kfz-Verkehrs-
starke in der Spitzenstunde, der Passantendichte, der Anzahl an
Uberquerungen pro Stunde sowie der planerisch angestrebten Ge-
schwindigkeit ab.

Ziele und Effekte 0%0
e Erhohung der Verkehrssicherheit = e
e \Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
e Reduzierung der Geschwindigkeit im MIV
e Erhohung der Attraktivitat des FuRverkehrs
. _//p
Kostenschatzung 3

e Kosten abhangig von MalRnahmen (Neubau, Um-
bau oder Markierung)
e Hoch (iiber 500.000 €)

e lLangfristig

€

e Verkehrszahlungen im Bereich des Bahnhofs

e  Priifen ob Einsatzgrenzen auf StraRenabschnitt
gegeben sind

o Detailliertes Verkehrs- und Mobilitatskonzept er-
arbeiten

e  Umsetzung/Uberpriifung im Rahmen eines stad-
tebaulichen und funktionalen Wettbewerbes
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Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Polizeibehdrde

Finanzierung
e  Ggf.im Rahmen der Einrichtung eines
multimodalen Verkehrsknoten am Bahn-
hof

Rahmenbedingungen
e Forschungsgesellschaft fiir StralRen-
und Verkehrswesen, u. a. Hinweise zu
Stralenrdumen mit besonderem Que-
rungsbedarf, Richtlinien fiir die Anlage
von Stadtstralien

Synergien
e 1.4 Steigerung der Aufenthaltsqualitat am
ZOB

e 2.3Verbesserung der Querungsméglich-
keiten im Radverkehr

e 3.3Verbesserung der Querungsmoglich-
keiten im Fuldverkehr

e 4.1Verkehrsberuhigung

e 5.6 Neuordnungvon StralRenrdumen
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MaRnahmenbereich 5: StralRenraumgestaltung und Barrierefreiheit

Attraktive Gestaltung des 6ffentlichen Raums

MaRnahmenbeschreibung

Die Umwidmung von (Verkehrs-) Flachen gewinnt immer mehr
an Bedeutung. Offentliche Riume werden neben ihrer Funktion
als Verkehrs-, Wirtschafts- und Erholungsflachen zunehmend
auch als Orte des gesellschaftlichen Austausches gesehen und
tragen mafgeblich zur Aufenthalts- und Lebensqualitdt von
Stadten bei. Groliziigige offentliche Flachen, die durch Begrii-
nung, Sitzgelegenheiten und Einrichtungen fiir Freizeitaktivita-
ten aufgewertet werden, gestalten das Zufulgehen attraktiver
und beleben den 6ffentlichen Raum.

Ziele und Effekte o%o
e Verbesserung der Aufenthalts- und Wohnqua- = <
litatin den Innenstadten
e Reduzierung der Schadstoff- und v. a.
Larmemissionen
e  Starkung des Ful- und Radverkehrs
Kostenschitzung /0
e Kosten abhdngig von Malnahmen (Neubau, ]
Umbau oder Markierung)
e Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D
e  Mittel- bis Langfristig :
Umsetzbarkeit @0\,
o

e Anforderungen sowie Nutzungen analysieren

e  Prifen der Auswirkungen auf umliegendes
StraRennetz

e Anderung in der StraRenfiihrung deutlich ma-
chen

e Umsetzungim Zuge von stadtebaulichen Ent-
wicklungen, Sanierungen und Umbau
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Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Polizeibehorde

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e lLandesbauordnung Baden-Wiirttemberg
e Forschungsgesellschaft fiir StralRen-
und Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen
zur StraRenraumgestaltung innerhalb be-
bauter Gebiete

Synergien
e 1.4 Steigerung der Aufenthaltsqualitat am
Z0B

e 5.3 Verbesserung der sozialen Sicherheit
e 5.6 Neuordnung von StraRenrdumen
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MaRnahmenbereich 5: Stralenraumgestaltung und Barrierefreiheit

Verbesserung der sozialen Sicherheit

MaRnahmenbeschreibung

Noch immer gelten FulRgdnger als die schwachsten Verkehrsteil-
nehmer und sollen deshalb stark geférdert werden. Hierbei ist
die Erhéhung der sozialen Sicherheit eine essenzielle Mal3-
nahme zur Verbesserung der Attraktivitat des ZufulRgehens. Die
Beleuchtung der Wege und die Vermeidung von toten Winkeln
und Nischen (Gehwege sollten gut einsehbar sein) hilft, den
FuBverkehr sicherer und damit attraktiver zu gestalten. Auch
Unterfiihrungen kdnnen bei schwacher Frequentierung und in
den Nachtstunden Angstrdume darstellen. Eine freundlichere
Gestaltung, gute Beleuchtung sowie regelmaRige Kontrollen
und Reinigung kdnnen die soziale Sicherheit in bereits vorhan-
denen Unterfiihrungen verbessern.

Ziele und Effekte ) O%O
e Reduzierung der Angst vor Uberfillen und ==
Ubergriffen durch Gestaltung, Méblierung und
Beleuchtung
¢ Vermeidung von Nischen, toten Winkeln und
schlecht einsehbaren Unterfiihrungen
e  Starkung des FuRverkehrs
Kostenschitzung /0
e Kosten abhdngig von Malnahmen (Neubau, <
Umbau oder Markierung)
e Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D
o Kurzfristig :
e Beibaulichen MaRnahmen mittel- bis
langfristig
Umsetzbarkeit @%
b

e Evaluierung der vorhandenen FuRgangerwege
e Bewertung der Sicherheit, insbesondere in der
Nahe von Friedhofen, Parkanlagen etc.
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Wichtige Akteure
e StadtPlochingen
e Polizeibehorde

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e lLandesbauordnung Baden-Wiirttemberg
e  Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
FuRgangerverkehrsanlagen

Synergien
e 5.2 Attraktive Gestaltung des 6ffentlichen
Raums
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Malnahmenbereich 5: StraRenraumgestaltung und Barrierefreiheit

Verbesserung der Barrierefreiheit im OPNV

MaRBnahmenbeschreibung

Um eine vollstandige Inklusion in der Gesellschaft herzustellen
und den Daseinsvorsorgeanspruch zu erfiillen, ist es wichtig,
den Zugang zu offentlichen Verkehrsmitteln auch Personen
mit Behinderung zu ermdglichen. Dies wurde mit der Novellie-
rung des Personenbeférderungsgesetzes bis zum Jahr 2022 ge-
setzlich festgehalten. Die Barrierefreiheit umschlief3t dabei
alle (zeitweise) mobilitdtseingeschrankten Menschen, d. h. ne-
ben Rollstuhlfahrern, Personen mit Hor- oder Sehschwéachen
ebenso Reisende mit groflen Koffern, Kinderwagen oder sons-
tigen sperrigem Gepack. Ein barrierefreier o6ffentlicher Verkehr
zeichnet sich dadurch aus, dass dieser ohne grofse Schwierig-
keiten und grundsatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zu-
ganglich und nutzbar ist. Ermoglicht wird das zum Beispiel
durch Rampen zum Bahnsteig oder geringe Abstdnde zwi-
schen Haltestellenkante und Fahrzeugens sowie die Einrich-
tung von Orientierungssystemen und leicht verstandliche In-
formationen.

Ziele und Effekte o
e  Erhohung der Verkehrssicherheit ==
e \Verbesserung der sozialen Teilhabe
e Erhdhung der Attraktivitdt und des Komforts
im OPNV
Kostenschatzung /0
e Kosten abhangig von MalRnahmen an Halte- LS
stellen (Neu- oder Umbau)
e Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D
e  Gem. Personenbeforderungsgesetz bereits '
seit 01. Januar 2022 umzusetzen
e Firfehlende Haltestellen kurzfristig umzuset-
zen
Umsetzbarkeit @0\,
b

e Bestandsanalyse hinsichtlich der Barrierefrei-
heit im OPNV

e  Erarbeitung von Schwachstellen und Umset-
zungsschritte/Priorisierung

e Schrittweise Umsetzung in Abhadngigkeit von
Forderzusagen

e Planung fiir Umbauten bereits im Auftrag
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Wichtige Akteure

Verkehrsbetriebe

Stadt Plochingen

Verbande und Vereine fiir Betroffene
Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart
DB Station&Service

Finanzierung

Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen

Personenbeforderungsgesetz
Verordnung (iber den Bau und Betrieb der
StralRenbahnen

Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u. a. Hinweise fiir barrie-
refreie Verkehrsanlagen, Empfehlungen
fiir Planung und Betrieb des 6ffentlichen
Personennahverkehrs

Synergien

1.2 Einrichtung zusatzlicher Haltestellen
1.4 Steigerung der Aufenthaltsqualitdt am
Z0B

1.5 Informationen zur aktuellen Verkehrs-
lage / elektronische Echtzeitangaben
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MaRnahmenbereich 5: StralRenraumgestaltung und Barrierefreiheit

Verbesserung der Barrierefreiheit im FuBverkehr

MaRnahmenbeschreibung

Die Barrierefreiheit soll nicht nur im 6ffentlichen Personennahver-
kehr, sondern auf der gesamten Strecke zwischen Quell- und Zie-
lort gegeben sein. Das bedeutet, dass auch an Knotenpunkten oder
an Verbindungen mit hohen Steigungen eine barrierefreie Fiihrung
ohne starke Umwegigkeiten und groRe Zeitverluste flir mobilitats-
eingeschrankte Personen gegeben sein soll.

Ziele und Effekte o%o
e  Gleichberechtigung/Zugang fiir alle Nutzer- = e
gruppen
e Erhohung der Verkehrssicherheit
Kostenschatzung /L
e Kosten abhéngig von MalRnahmen (Neu- oder J
Umbau)
e Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D
e  Kurz- bis Mittelfristig :
Umsetzbarkeit @%
b

e Bestandsanalyse hinsichtlich der Barrierefrei-
heit der Fullverkehrsinfrastruktur

e Erarbeitung von Schwachstellen und Umset-
zungsschritte/Priorisierung

e Im Zuge von Neubauvorhaben und Sanierun-
gen zu beachten
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Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Polizeibehorde
e Verbande und Vereine fiir Betroffene

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e Landesbauordnung Baden-Wirttemberg
e Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
FuBgangerverkehrsanlagen, Richtlinien
fur die Anlage von Stadtstralien

Synergien
e 3.1 Reduzierung von Umwegigkeiten / di-
rekte Wegefiihrung

e 3.2 Durchgangiges FuRwegenetz
e 3.3Verbesserung der Querungsméglich-
keiten im Fullverkehr
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MaRnahmenbereich 5: Strallenraumgestaltung und Barrierefreiheit

Neuordnung von StraRenraumen

MaRnahmenbeschreibung

Aktuell werden dem flieRenden sowie ruhenden Verkehr sehr
viel Flache im 6ffentlichen Raum zugesprochen. Die Neuord-
nung von Strafkenrdumen soll mehr Flache fiir nachhaltige Ver-
kehrsmittel sowie Flachen zum Verweilen und zur Begriinung
schaffen. Eine Neuordnung kann beispielweise durch die Um-
widmung von Flachen des ruhenden Verkehrs fiir den Radver-
kehr odervon Verkehrsflachen zu FuRgéngerzonen beinhalten.
Dies soll insbesondere in den Innenstadten umgesetzt werden,
um die Aufenthaltsqualitat zu steigern. Diese Platze konnen
aulerdem zur Begriinung sowie als Flachen fiir den Einzelhan-
del oder Gastronomie umgewandelt werden. Das verbannt den
MIV aus der Innenstadt, erhoht die Lebensqualitat und tragt zu
einer Verschonerung des Stadtbilds bei. Im Stadtgebiet
Plochingen sollte dies fiir den Bereich um das Schulzentrum
sowie die Esslinger StralRe detaillierter untersucht werden.

Ziele und Effekte o%o
e Erhchung der Verkehrssicherheit =e
e Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqua-
litdt
e Starkung des Umweltverbunds
Kostenschitzung /0
e Kosten abhdngig von Malnahmen (Neubau, <
Umbau oder Markierung)
e  Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D
e  Mittel- bis Langfristig :
Umsetzbarkeit @%
e Anderung in der StraRenfiihrung deutlich ma- o
chen
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Wichtige Akteure
e StadtPlochingen
e Polizeibehdrde

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen zur
Strallenraumgestaltung innerhalb bebau-
ter Gebiete, Richtlinien fiir die Anlage von

Stadtstrafien
Synergien

e 2.2 Einrichtung von FahrradstralRen und -
zonen

e 2.4 Markierung von Schutzstreifen und
Radfahrstreifen

e 3.1 Reduzierung von Umwegigkeiten / di-
rekte Wegefiihrung

e 4.1Verkehrsberuhigung

e 4.4Einfiihrung einer Stellplatzsatzung

e 5.1 Einrichtung eines ,Shared-Space“ vor
dem Bahnhof

e 5.2 Attraktive Gestaltung des offentlichen
Raumes
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6.1

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 6: Inter- und Multimodalitat

Konzept fiir Mobilitatsstationen

MaRnahmenbeschreibung

Mobilitatsstationen verkniipfen verschiedene Verkehrs-ange-
bote an einem Punkt. Dabei ist weniger die Anzahl und Vielfalt
an Fahrzeugen oder Verkehrsmitteln von Bedeutung, sondern
vielmehr die Vielzahl an Stationen in kurzldufiger Distanz zu
wichtigen Quell- und Zielorten. In Der Regel befinden sich an
Mobilitdtsstationen mindestens eine Haltestelle fiir den OPNV,
Sharing-Angebote sowie Infrastruktur zum Aufladen von
Elektro-Fahrzeugen. Die Einrichtung von Mobilitatsstationen
sind im Stumpenhof, im Schulzentrum, im Bereich der Innen-
stadt sowie am Plochinger Bahnhof zu priifen.

Ziele und Effekte o%o
e Foérderung der Inter- und Multimodalitat = e
e Erhohung der Attraktivitat des Umweltver-
bunds (OPNV, Rad, FuR)
e Losung des Problems der letzten Meile
e Neuordnung des Verkehrsraums
Kostenschitzung /0
e Abhéngig von Anzahl einzurichtender Mobili- J
tatsstationen
e  Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D
o  Mittelfristig '
Umsetzbarkeit @%
b

e Uberpriifung der Verfigbarkeit von geeigne-
ten Flachen fiir Stationen an zentralen Quell-
und Zielorten im Stadtgebiet im Rahmen einer
detaillierten Machbarkeitsstudie

e Ausbauvorhandener Angebote
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Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Landkreis Esslingen
e Sharing-Anbieter
o  Ggf. Verkehrsbetrieb
e Ggf. Unternehmen

Finanzierung
e lLandesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e lLandesbauordnung Baden-Wiirttemberg

Synergien

e 1.2 Einrichtung zusatzlicher Haltestellen

e 2.7 Ausbau von Radabstellanlagen

e 6.2 Bahnhof als intermodaler Knoten-
punkt

e 6.3 Aufbau eines (E-) Carsharing-Konzep-
tes

e 6.4 Einfihrung/Teilnahme an einem Bike-
Sharing-Konzept

e 6.5 Ausbau von P&R-Anlagen



6.2

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 6: Inter- und Multimodalitat

Bahnhof als intermodaler Verkehrsknotenpunkt

MaRnahmenbeschreibung

Klimafreundliches Mobilitatsverhalten muss attraktiv, flexibel
und praktisch sein. Durch den Umbau zum intermodalen Kno-
tenpunkt soll der Plochinger Bahnhof diese Voraussetzungen
erflllen und klimavertraglichere Mobilitdt fordern. Es sollen
zahlreiche Umstiegsmoglichkeiten zu nachhaltigen Verkehrs-
mitteln zur Verfligung gestellt werden - neben dem Bus und der
Bahn werden am ZOB auch Radabstellmdglichkeiten sowie
Sharing-Angebote ihren Platz finden. Um solche Knotenpunkte
nachhaltiger Fortbewegungsmittel in Baden-Wirttemberg
mehr Sichtbarkeit zu verleihen und klimafreundlichen Optio-
nen zur Gestaltung der Alltagswege bewusst zu machen, kenn-
zeichnen seit kurzem Mobilitatssaulen diese Verkehrsknoten.

Ziele und Effekte o%o
e Reduzierung des MIV-Aufkommens ==
e Erhohung der Attraktivitat des Umweltver-
bunds (OPNV, Rad, FuR)
e Forderung der Inter- und Multimodalitat
Kostenschitzung /0
e Hoch (iiber 500.000 €) J
Zeithorizont D
e  Mittel- bis langfristig -
Umsetzbarkeit @%
P

e Bereitsin Planung: Wettbewerb zum
Z0B/Bahnhof als intermodale Mobilitatsdreh-

scheibe

o Definition von Rahmenbedingungen fiir den
Wettbewerb

e Ausbau bestehender Angebote und Verbesse-
rung der Verknlpfung
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Wichtige Akteure

Stadt Plochingen
Landkreis Esslingen
Sharing-Anbieter
Ggf. Verkehrsbetrieb
Ggf. Deutsche Bahn

Finanzierung

Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen

Landesbauordnung Baden-Wiirttemberg

Synergien

1.1 Taktverdichtungen

1.3 Abstimmung der Fahrplane auf haufi-
gen Umsteigeverbindungen

1.4 Steigerung der Aufenthaltsqualitat am
Z0B

1.5 Informationen zur aktuellen Verkehrs-
lage / elektronische Echtzeitangaben

2.7 Ausbau von Radabstellanlagen

6.1 Konzept fiir Mobilitdtsstationen

6.3 Aufbau eines (E-) Carsharing-Konzep-
tes

6.4 Einflhrung/Teilnahme an einem Bike-
Sharing-Konzept

6.5 Ausbau von P&R-Anlagen
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 6: Inter- und Multimodalitat

Aufbau eines (E-) Carsharing-Konzeptes

MaRnahmenbeschreibung

Im Durchschnitt werden Pkw in Deutschland nur rund eine
Stunde pro Tag tatsachlich genutzt. Die verbleibenden 23 Stun-
den stehen die Fahrzeuge still und nehmen Flachen in Anspruch,
die anderweitig genutzt werden konnten. Um diesem Problem
entgegenzuwirken, hat sich nach dem Prinzip ,Nutzen statt Be-
sitzen“ das Carsharing entwickelt. Auch wenn durch Carsharing
nur eine geringe Anzahl an MIV-Fahrten tatsachlich reduziert
werden kénnen, gewinnt man durch das Teilen eines Fahrzeuges
mehr Flache zuriick, die fiir den Umweltverbund oder der Erho-
hung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat genutzt werden kann.
In Kombination mit anderen Mobilitatsformen, wie dem Bike-
Sharing oder dem OPNV, wird allerdings die Mobilitatsroutine
durchbrochen und somit Fahrten im MIV nachhaltig reduziert.
Carsharing-Stationen sollten im bereich von Mobilitatsstationen
umgesetzt werden.

Ziele und Effekte o%o
e Reduzierung des Pkw-Besitzes =e
e  Ggf. Reduzierung des MIV-Aufkommens
e Forderung der Inter- und Multimodalitat
Kostenschitzung /0
o Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €) ]
Zeithorizont D
o Mittelfristig '
Umsetzbarkeit @0\,
b

e Uberpriifung der Verfliigbarkeit geeigneten
Flachen fiir Stationen an zentralen Quell- und
Zielorten im Stadtgebiet

e Ausbauvorhandener Angebote
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Wichtige Akteure
e StadtPlochingen
e Sharing-Anbieter
e Ggf. Unternehmen

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz flr Carsharing-Stellplatze

Rahmenbedingungen
e lLandesbauordnung Baden-Wiirttemberg

Synergien
e 6.1 Konzept fiir Mobilitdtsstationen
e 6.2 Bahnhof als intermodaler Verkehrs-
knotenpunkt
e 6.4 Einfihrung/Teilnahme an einem Bike-
Sharing-Konzept
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MaRnahmenbereich 6: Inter- und Multimodalitat
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Einfiihrung/Teilnahme an einem Bike-Sharing-Konzept

MaRnahmenbeschreibung

Eine Verlagerung des MIV auf den Umweltverbund wird meist
durch Mobilitatsroutinen gehemmt - die Flexibilitat eines eige-
nen Pkw wird nur ungern aufgegeben. Aus diesem Grund sollen
auch die Verkehrstrager des Umweltverbunds einen einfachen,
freien und flexiblen Zugang anstreben. Nach dem Prinzip ,Nut-
zen statt Besitzen“ wird empfohlen ein gemeindeverbands-
Ubergreifendes Bike-Sharing Konzept einzurichten. Hierbei ist
insbesondere auf die Kombination mit dem OPNV zu achten.
Erst das flexible Umsteigen zwischen verschiedenen Verkehrs-
tragern kann zu einer nach-haltigen Reduzierung des MIV fiih-
ren. Bike-Sharing-Stationen sollten gemeinsam mit den Carsha-
ring-Stationen bestenfalls in Mobilitatsstationen eingerichtet
werden.

Ziele und Effekte oo
e Erhohung des Radverkehrsanteils = e

e Ggf. Reduzierung des MIV-Aufkommens

e Forderung der Inter- und Multimodalitat
Kostenschatzung /L
e  Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen ]

50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont D
e  Kurzfristig '
Umsetzbarkeit @%
b

e Uberpriifung der Verfiigbarkeit geeigneten
Flachen fiir Stationen an zentralen Quell- und
Zielorten im Stadtgebiet

e Ausbauvorhandener Angebote, insbesondere
in der Stadtmitte
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Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Sharing-Anbieter
o  Ggf. Verkehrsbetrieb
e Ggf. Unternehmen

Finanzierung
e lLandesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e Landesbauordnung Baden-Wirttemberg

Synergien
e 1.4 Steigerung der Aufenthaltsqualitdt am
Z0B

e MaRnahmen zum Ausbau der Radver-
kehrsinfrastruktur

e 6.1 Konzept fiir Mobilitdtsstationen

e 6.2 Bahnhof als intermodaler Verkehrs-
knotenpunkt

e 6.3 Aufbau eines (E-) Carsharing-Konzep-
tes
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)

MaRnahmenbereich 6: Inter- und Multimodalitat

Ausbau von P+R-Anlagen

MaRnahmenbeschreibung
In diinn besiedelten Rdumen ist eine flaichendeckende und
attraktive ErschlieBung mit einem o6ffentlichen Verkehrsan-
gebot haufig wirtschaftlich nicht moglich. Ziel der P+R-Anla-
gen ist es, durch gilinstige Parktarife und einer ausreichen-
den Anzahl an Stellplatzen die Fahrten des motorisierten In-
dividualverkehrs zu verkiirzen und sobald moglich auf den
offentlichen Personennahverkehr zu verlagern. In Plochin-
gen sollte fiir den attraktiven Umstieg auf den Umweltver-
bund die P+R-Anlage am Bahnhof ausgebaut werden.

Ziele und Effekte

Forderung von Intermodalitat

Erhéhung der Wege mit dem OPNV
Reisezeitersparnisse durch das Kombinieren
verschiedener Verkehrsmittel

Reduzierung des MIV-Verkehrs in Innenstad-
ten

Kostenschatzung

Abhédngig von Maltnahmen (Neu- oder Umbau)
Hoch (lGiber 500.000 €)

Zeithorizont

Mittel- bis langfristig

Umsetzbarkeit

Prifung der Ausweitung der vorhandenen
P+R-Anlage im Rahmen des Wettbewerbs zum
Z0B/Bahnhof als intermodale Mobilitatsdreh-
scheibe

Uberértliche Verbesserung des Angebots an-
zustreben
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Wichtige Akteure

Stadt Plochingen
Verkehrsbetriebe

DB Immobilien

Verband Region Stuttgart

Finanzierung

Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen

Pendlertarife (verglinstigte Konditionen
fur Pendler)

Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
Anlagen des ruhenden Verkehrs

Synergien

4.3 Optimierung der Parkraumbewirt-
schaftung

6.1 Konzept fiir Mobilitdtsstationen

6.2 Bahnhof als intermodaler Verkehrs-
knotenpunkt
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 04/2022)
MaRnahmenbereich 7: Offentlichkeitsarbeit

Austausch mit Biirgerinnen und Biirgern

MaRnahmenbeschreibung

Unabdingbar bei der Verkehrsentwicklungsplanung ist die gemein-
same Erarbeitung von MalRnahmen und Ziele sowie die regelma-
Rige Kommunikation mit Biirgerinnen und Biirgern. Dies hilft bei al-
len Betroffenen ein breites Verstandnis fiir das Handlungskonzept
zu finden. Der Austausch sollte in regelméafRigen Abstédnden statt-
finden und offentlich zuganglich sein. Wahrend der Corona-Pande-
mie wurden die Birgerworkshops online im Rahmen von Fragebo-

gen umgesetzt.

Ziele und Effekte
e Evaluierung der umgesetzten Maflnahmen
e  Erkennenvon neuen Problemfeldern
o  Ggf. Aktualisieren der strategischen Mobili-
tatsausrichtung

Kostenschatzung
e  Gering (unter 50.000 €)

Zeithorizont
e Laufende Begleitung

Umsetzbarkeit
e Einrichtung auf kommunaler Ebene
e Zustandigkeit des Klimaschutz- oder Mobili-
tatsbeauftragten
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Plochingen MOVE 2035 BERNARD
y

Herzlich Wil zu MOVE 2035!

zur dritten Biirger

Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Birgerinnen und Biirger
e Kompetenznetz Klima Mobil
e Ggf. Moderator/innen

Finanzierung
e Keine

Rahmenbedingungen
e Leitung durch fachkundige Personen
e Konfliktlosungsorientierte Herangehens-
weise

Synergien
e Alle MaRnahmen zur Verstarkung des Um-
weltverbunds
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MalRnahmenbereich 7: Offentlichkeitsarbeit
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Austausch mit Unternehmen/betriebliches Mobilitaitsmanagement

MaRnahmenbeschreibung

Der Austausch zwischen der Stadtverwaltung sowie der in
Plochingen angesiedelten Unternehmen soll intensiviert und
verstetigt werden, um den Herausforderungen gemeinsam zu
begegnen. Hierbei spielt v. a. ein gemeinsam aufgestelltes be-
triebliches Mobilitdtsmanagement eine besonders wichtige
Rolle. Im Rahmen der Zusammenarbeit und dem regelmaRi-
gen Austausch kdnnen Losungen diskutiert und ausgearbeitet
werden, die sowohlvon der Verwaltung als auch der Wirtschaft
unterstiitzt werden.

Ziele und Effekte o%o
e Verringerung des MIV-Anteils im Berufsverkehr = <
e Schaffung von attraktiven Alternativen im Um-
weltverbund
e Erhohung der Inter- und Multimodalitat
3 /L
Kostenschatzung 3

e  Gering (unter 50.000 €)

Zeithorizont
e Laufende Begleitung

Umsetzbarkeit @O\\,
¢ Kontaktaufnahme mit Unternehmen
e Organisation regelmaRiger Treffen/Wege des
Austausches
e  Ziel: Stadt Plochingen als Vorreiter des be-
trieblichen Mobilitatsmanagements
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Quelle: Praxisleitfaden Betriebliches Mobilitdtsmanagement (DIHK Service GmbH )

Wichtige Akteure
e Unternehmen
e Stadt Plochingen
e  Wirtschaftsforderung

Finanzierung
e B2MM ,Betriebliches und Behordliches
Mobilitdatsmanagement”

Rahmenbedingungen
e Landesgesetzliche Regelung in Vorberei-
tung

Synergien
e Alle MaBnahmen zur Starkung des Um-
weltverbunds



